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Analyticka €éast studie

A. Vychodiska, ukoly, vstupy do uzemi, SirSi vztahy

A.1.VNIMANi STRUKTURY MESTA, USPORADANI VEREJNYCH PROSTRANSTV,
ORIENTACE V MESTSKEM PROSTORU

Urbaniza¢ni osou mésta PARDUBICE je historicky zaloZzena spojnice PernStynské namésti,
namesti Republiky, Tfida Miru, Masarykovo namésti, Palackého tfida, namésti Jana Pernera(nadrazi).

Postupnym rozvojem mésta, predevsim pak jeho zvySujicim se dopravnim zatizenim je vétSina
téchto prostord ovlivnéna dopravou a v nékterych pfipadech i novou vystavbou.

Svij charakter pavodni funkce nadmésti — shromazdovaci, spoleCenska, reprezentativni - si
viceméné zachovalo pouze PernStynské namésti, tfebaze jeho cca 1/5 plochy je vyuzivana pro dopravu
v klidu. (sou¢asna kapacita parkovani pro historické jadro mésta je deficitni).

Projdeme-li pod ZELENOU BRANOU na namésti Republiky, prochazime pod jednou
z nejvyznamnegjSich dominant a orientacnich bodd centra mésta. Prostor nAmésti je ale viceméné
dopravni plochou — prichod ¢tyfproudé komunikace s vysokou dopravni zatézi, zafizeni pro hromadnou
dopravu a plochy pro dopravu v klidu vytésnuji péSadka do vedlejSi role. Jen prostor pfed budovou
divadla v Cele jizni strany ndmésti zGstdva vefejnym prostranstvim s prioritou pohybu jeho péSich
uzivatell. Mozna je na misté si poloZit otazku - Je ndmésti Republiky nAméstim? Neni to jen rozSifeny
uliéni prostor?

Pokradujeme smérem zapadnim po jedné z hlavnich ulic Pardubic — Tfidé Miru. Ze je tato ulice
vnimana obyvateli Pardubic jako hlavni tepna je nezpochybnitelné. O jejim vyznamu a funkci toho bylo
fe€eno a napsano mnoho. Bylo by noSenim dfivi do lesa se o této problematice vice na tomto misté
rozepisovat (pfipravovana je jeji revitalizace).

Tfida Miru se ve svém zapadnim zakonc&eni rozSifuje a v jejim priceli se ty¢i nova dominanta —
Magnum. Zapadné od tohoto objektu je prostor, ktery se stale nazyva Masarykovo nameésti, ale zde
vefejné prostranstvi ve smyslu nameésti jiz nevnimame. RozSifenym uli€nim prostorem prochazi
meéstska dopravni tepna. Nebyt zde jedno z pfestupnich mist méstské hromadné dopravy, pohyb
peSich by byl zde minimalni. Vystavbou AFI Palace s nabidkou parkovaci kapacity se vyrazné zménil
zpusob vyuzivani a obraz vefejnych prostranstvi v centru mésta. Vyznamna C€ast nakupujicich a
navstévnikld tohoto v centru mésta nejvétSiho obchodniho centra pfijizdi automobilem, pobudou v tomto
objektu a do ostatnich ¢asti centra mésta Casto vibec nezavitaji. MiZzeme tedy konstatovat, Ze
Masarykovo nameésti neni nameéstim, ale opét rozSifenym meéstskym uli€nim prostorem.

Prekroc¢ime-li svételnou dopravné vytizenou kfizovatku a pokraCujeme dale k zapadu, pljdeme
po Palackého tfidé. Ta je z jizni resp. jihovychodni strany lemovana pevnou linii severni strany blokové
zastavby. Severni resp. severozapadni strana Palackého tfidy neni kompaktni. Ve stfedni &asti,
v prostoru pfed pivovarem, kde zastavba ustupuje smérem od uli¢ni linie a v prostoru byvalé tovarny

©

Pardubice
Prokop, neni v sou€asné dobé ulice tvofena pevnou uliéni zastavbou, kter4 by jednoznacné uli¢ni
prostor vymezovala. PFi jihovychodni strané méstské tfidy je situovana v podnoZi objektd vybavenost.
Ta spolu s feSenim parteru véetné zelené dotvafi dojem komunikaéni tepny — spojnice centra mésta
k nadrazi.

Pevna méstska struktura zastavby kon&i na kfizovatce U Marka. Dale smérem zapadnim
vhimame predevsim dopravni tepnu viceproudé komunikace, kterd vede dopravu smérem ke kfiZovatce
U Trojice (ale také v opacném sméru dopravu pfivadi). Na severni strané ulice je aredal stavajiciho
autobusového nadraZzi se zcela provozné i architektonicky nevhodnym objektem z&zemi. Mezi aredlem
autobusového nadrazi a byvalym arealem likérky HOBE je situovana &erpaci stanice pohonnych hmot.
Areal byvalé likérky v souCasné dobé neslouzi svému plvodnimu UGcelu. Jednotlivé objekty jsou
pronajimany jednotlivym subjektdm pro funkce, které se ne vzdy zdaji byt nejvhodnéjsi do lokality, ktera
by méla vytvaret pozitivni prvni dojem pro navstévniky Pardubic. Pardubic — krajského mésta ,  které
ma své tradice, své hodnoty a pfednosti, které by rado svym navstévnikiim nabidlo a ukazalo.

Jizni strana ulice je tvofena solitérem budovy Ceské posty. Jeji lokalizace se vzhledem k jejim
dopravnim narokdm jevi jako velice problematicka. Po obou stranach tohoto objektu nachazime plochy
zelenég, které svym rozpacitym dojmem neléakaji kolemjdouci k tomu, aby se zde zastavili, posedéli nebo
jen prosli pfijemnym prostfedim.

Proti byvalé likérce HOBE dominuje prostoru namésti Jana Pernera objekt nadraZi. Prostor
mezi témito dvéma arealy (lihovar a nadrazi) je pretat viceproudou dopravni linii. Pfedprostor nadrazi,
odkud je smérovana méstska hromadna doprava do jednotlivych &asti mésta, je z dnesSniho pohledu
provozné ne zcela dobfe zvladnuty. Velky rozptylovy prostor pfed nadrazni budovou by mél byt ur¢en
predevsSim pro péSaka, ktery by se zde mél citit bezpec&né. Misto toho zde zcela chaoticky na chodniku
postavaji taxiky, které se zde volné pohybuji. Zdsobovani a dopravni obsluha jednotlivych provozoven
v nadrazni hale je feSena volnym pohybem menSich ¢&i vétSich nakladnich automobill po této plose
(mezi pésaky). ReSeni tohoto problému je ale nad ramec zadani Gkolu. Vzhledem ke skuteénosti, Ze
zasahy do nadrazni budovy by pfi feSeni naSeho Ukolu mély byt minimalni a nejsou ndm znamy dalSi
pozadavky a podminky, vnimame tento problém ale jako zasadni pro vzajemné pusobeni jednotlivych
subjektd a provozi vtomto Uzemi a neopominutelné pro budouci bezkonfliktni vyuZziti feSeného
prostoru.

SHRNUTI

Z vySe popsaného vyplyva, Zze vefejnym prostranstvim resp. naméstim s jeho funkci
shromazdovaci, potkavaci tedy spoleCenskou a reprezentativni je na hlavni urbanizacni ose jen
Pernstynské namésti (podruznym historicky zaloZzenym prostorem je rozSifeni TFidy Miru na jejim
zapadnim okraji). V ostatnich ma dominantni funkci prijezdné doprava.

PloSné by tedy nejvétSim vefejnym prostorem, nikoliv ndméstim, mohl byt prostor pfednadrazi.
Ten by mél byt strukturovan do jednotlivych ¢asti podle pfevazujiciho ucelu. A tento cil se snazi naplinit
predlozené feseni.

Orienta¢nimi body resp. dominantami na této urbaniza¢ni ose jsou — Zelena brana, Magnum a
budova hotelu jako soucast objektu nadrazi. Radi bychom mezi vySe jmenované vlozili jesté dalSi
vySkové Ci architektonicky dominantni objekty, které by se mohly stat novymi orientaénimi body
V organismu mésta.
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A.2.VZTAH PROSTORU NAMESTi JANA PERNERA A DOPRAVNIHO SYSTEMU MESTA
V KONTAKTNIM UZEMi

A.3. UKOLY K RESENI

v v

terminalu pro hromadnou dopravu v prostoru namésti Jana Pernera a to nejen pro méstskou
hromadnou dopravu, ale i pfiméstskou a dalkovou dopravu dalSich dopravcu.

Zameéili jsme se proto v prvnich etapach prace na feSeni provozu terminalu. Pocet feSenych
variant s ponechanim prajezdné dopravy ve stavajici stopé, |épe feceno pokusu o feSeni, které stale
neodpovidalo nasim pfedstavam jak o provoznim tak architektonickém ztvarnéni prostranstvi, pomérné
rychle rostl. Kdyz jsme se dostali nad &islo 10, pochopili jsme, Ze timto smérem se ubirat nemizeme.
Prostorové naroky provozovatell na kapacitni a provozni uspofadani terminalu jsou takové, Ze
spole¢né s pritahem celoméstské komunikace timto vymezenym prostorem neumime tento Ukol vyresit
tak, aby obé funkce mohly bezkolizné a plnohodnotné vedle sebe fungovat. Proto jsme zacali hledat
feSeni pro Upravu trasy celoméstské komunikace (stavajici trasa komunikace 1/36) v kontaktnim Gzemi
tak, abychom nenarusili dopravni systém mésta a to jak z pohledu platného tak pfipravovaného
Gzemniho planu. Zaroven jsme se seznamili sfeSenim US HOBE (fa ADAM PRVNI s.r.o.,
architektonicky ateliér, duben 2013), kde je uvazovano v celé ploSe byvalého vyrobniho arealu
s podzemnim parkovistém. Aredl je po obvodé (ze severu a vychodu obkrouzen novou komunikaci a je
rozdélen koridory parteru na 4 Casti.

S ohledem na vySe uvedené jsme hledali moznost, jak uvolnit prostor nAmésti Jana Pernera a to
predevSim odvedenim prujezdné dopravy po Palackého tfidé (severnim okraji nAmésti Jana Pernera).
Proto jsme trasu prajezdné komunikace (1/36) posunuli severnim smérem. V predloZzené dokumentaci
jsou vyjadreny dvé varianty mozného vedeni této komunikace. Jeji trasovani je vedeno a technické
feSeni navrzeno tak, aby byly respektovany nosné koncepcéni mySlenky vySe uvedené Uzemni studie
(US HOBE). Hlavnim diivodem pro zménu trasovani této komunikace je tedy uvolnéni prostoru namésti
Jana Pernera pro dopravni terminal a méstsky parter s prioritou pohybu péSich a lokalné cyklistd. Pro
moznost zajiSténi dopravy v klidu a to tak, aby se pocet koliznich mist téchto slozek dopravy pokud
moZno minimalizoval.

ozn.

Ukol (problém) k FeSeni

1 p~elozka 1/36

2 Vazba na #eSeni k=izovatky U Trojice

3 dopravni #eSeni prednadraszi - Terminal autobusové dopravy

4 podzemni parkovani v psednadrasi

5 propojeni sidliste Dukla - Nadraszi (areal lihovaru)

6 parter prednadrasi + parter ve vychodni zasti prednadraszi + objekt poSty

7 #eSeni cyklistické dopravy v klidu (ukladani kol)

8 pamatnik Jana Pernera

9 dopra\{ni ob,sluha provozoven v objektu nadrazni budovy - s pojezdem ploch parteru
prednadrasi se neuvazuje

10 zapojeni nadrazni budovy do #eSeni prednadraszi

11 areal lihovaru - vyusiti staveb + dopravni napojeni arealu

12 bytovy deim v zapadni zasti prednadraszi

13 umisteni novych dominant vezejného prostoru

14 dopravr_ﬁ obsluha lokality mezi nadrazim a k#izovatkou U Trojice (zadni obsluzna
komunikace)

15 nahradni doprava pro ¢D - peistup z nastupiste Bl

16 zastavka u Hypermarketu Albert ve sméru do centra

17 dopravni #eSeni k#izovatky U Marka

18 k=izovatka u hypermarkete
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B. RESENI DOPRAVY V SIRSIM UZEMI

B.1. Vazba feSeného Uzemi na dopravni systém mésta — varianta A

b.1.1. Stavajici komunikace 1/36

Vedeni komunikace 1/36 vychazi z predpokladu feseni MUK U Trojice, které ponechéava feseni
dopravniho napojeni centra mésta z komunikace /37 pres stavajici okruzni kfizovatku u obchodniho
zafizeni Lidl na zapadnim zakonc€eni Palackého tfidy. Ve stavajici stopé pfivadi dopravu do prostoru ke
kfizovatce Palackého tfidy a ulice Kpt. BartoSe. V misté kfizeni téchto ulic je navrZzena okruzni
kfizovatka, kterd rozvede dopravni toky do jednotlivych Casti feSeného Uzemi tak, aby vzajemné
nekolidovaly. Varianta A posouva trasu komunikace (stavajici 1/36) do prostoru aredlu HOBE. Za
okruzni kfizovatkou se navrzena trasa komunikace 1/36 zanofuje pod terén tak, aby jednak bylo
umoznéno bezkolizni vyuZiti parteru v arealu HOBE pro prioritni pohyb peSich a to nejen pro uZivatele
aredlu, ale i pro péSi propojeni prostoru prednadrazi a sidlist Zavodu Miru a Polabiny. Zaroven toto
feSeni umozni pfimé dopravni napojeni podzemniho podlazi arealu (zasobovani, parkovani).
Komunikace (1/36) je vedena pod arovni terénu obloukem az do zausténi ulice Hlavacova, kde opét
vyjizdi v trase stavajici ,rychlodrahy“ na povrch. Palackého tfidu kfizi mimoudroviiové. V misté tohoto
kfizeni je na terénu navrzena okruzni kfizovatka, ze které budou vedeny sjezdové rampy pro napojeni
na komunikaci vedenou pod terénem. Tranzitni doprava tudiz mimourovhoveé vykfizi Palackého tfidu,
vnitromeéstska doprava pak pro rozvedeni do jednotlivych smérd vyuzije na terénu vybudované okruzni
kfizovatky.

b.1.2. Dopravni napojeni dopravniho terminalu na namésti Jana Pernera na komunikaéni
systém mésta

Dopravni terminal bude ze zapadu dopravné napojen na dopravni systém mésta samostatnym
vyjezdem z okruzni kfizovatky na kfizeni uliv Palackého a Kpt. BartoSe. Z vychodu bude napojen
z okruzni kfizovatky u poSty. Odtud bude trasovana ve stavajici stopé komunikace smérem k zapadu.
V Useku od kfizovatky po vjezd do arealu HOBE se bude jednat o smiSeny provoz vozidel hromadné
dopravy a mozné dopravni obsluhy arealu HOBE. Za odboéenim do arealu HOBE bude déle umoznén
pfijezd pouze vozidel hromadné dopravy — méstské, pfiméstské a dalkové.

b.1.3. Re3eni dopravy v klidu ve vazbé na dopravni terminal

V této varianté neni uvazovano s prodlouzenim jednoho z nastupnich nebo vystupnich tunell
Vv prostoru nastupist Zelezni¢niho nadrazi do Uzemi jizné od Zelezni¢niho koridoru, tudiz neni feSeno ani
jeho prodlouzeni do prostoru aredlu HOBE. Proto neni FeSeno ani navazujici vyuZiti podzemi
dopravniho terminalu pro parkovani. Prostor suterénu objektu nadrazi ziastava nedotcéen.

Doprava v klidu je feSena na zapadni strané namésti Jana Pernera. Dopravné je tento prostor
napojen samostatnym vyjezdem z okruzni kfizovatky v prostoru kfizeni ulic Palackého a Kpt. BartoSe.
V severni Casti plochy pro dopravu v klidu je feSeno predevSim kratkodobé parkovani (K+R) a
stanovisté TAXI. V jizni &asti je vymezena plocha pro obsluhu zafizeni v pfilehlych objektech (CD) a
misto pro moznost odstaveni vozidla zajiStujiciho zasobovani provozoven a zafizeni napf. v nadrazni
hale apod. Tato vozidla by se jiz neméla volné pohybovat po rozptylové ploSe pfed nadrazni budovou,

ta by méla byt vyhrazena pouze pro pési.
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MoZznost parkovani cestujicich, ktefi do lokality pfijedou osobnim autem stim, Ze jejich dalSi

cesta bude realizovana prostfednictvim hromadné dopravy (Zelezniéni nebo autobusové) by byla

zajiSténa v novém parkovacim domé, ktery by vznikl na misté stavajiciho obytného objektu, ktery

uzavird prostor namésti Jana Pernera na zapadni strané (P+R). Funkce ,Cistého” bydleni neni v této
lokalité vhodna a zamér jejiho vymisténi by mél byt dlouhodobé sledovan.

b.1.4. K¥iZzovatka U Marka, dopravni napojeni prilehlych uzemi

Stavajici kfizovatka U Marka bude i nadale feSena jako pruseénd, ulice odbodujici z Palackého
tiidy (severnim a jiznim smérem) budou ale zajiStovat pouze dopravni obsluhu pfilehlych tzemi resp.
stavebnich bloku.

Na jih odbocujici stavajici komunikace (v ulici Hlava¢ova) bude zaslepena a bude slouzit pro
dopravni obsluhu pfilehlého obytného vnitrobloku. Ten je v sou¢asné dobé vzhledem k dopravni zatézi
na pfilehlé komunikaci velice obtizné dopravné obsluzitelny. Pfesto je dopravné vyuZzivan velice
intenzivn&. Po celém jeho vnitinim obvodu je vyuzivan pro parkovani a odstavovani vozidel. Casteéné
by bylo mozno pro tuto funkci (dopravu v klidu) vyuZzit zbylou ¢ast stavajici zaslepené komunikace. Pro
dopravni napojeni vnitrobloku bude Sifkové postacovat jen Cast stavajici komunikace, ktera je pred

~ v

kfizovatkou U Marka rozSifena do nékolika fadicich pruhg.

Na sever odbodcujici komunikace by slouzila pro dopravni obsluhu stavajiciho pfilehlého
obytného vnitrobloku, areélu pivovaru a nového bloku z&stavby, ktery by mohl vzniknout v prostoru
stavajiciho autobusového nadrazi.

b.1.5. Propojeni prostoru pfednadrazi s oblasti jizné od Zelezniéniho koridoru

Zadanim studie a poskytnutymi podklady (dle sledovaného zaméru CD) je preferovan zamér na
spojeni téchto ¢asti mésta formou prodlouzeni nastupniho tunelu pod nastupisti nadrazi do prostoru
ulice K Vapence. Toto prodlouzeni by nemeélo byt z divodu co moZna nejvétsiho zkraceni tunelu v celé
své délce v pfimém sméru, ale trasa by se méla v jeho jizni ¢asti odklonit zapadnim smérem.

Toto feSeni vnimame jako mozné, nicméné tento zplsob vedeni péSich pfi vzdalenosti cca
250m pod terénem vnimame jako problematicky. A to z nékolika divodu:

PFi snaze zkraceni trasy tunelu je tento vyustén v mistech, ktera jsou velmi vzdalena od mista
koncentrace jeho uzivatelll —pfedevSim obyvatel sidlisté Dukla

Vyusténi tohoto tunelu na jihu je uvazovano v mistech, které zatim neni pro péSaka atraktivni

Prostor tunelu a navic takto dlouhého mize mnoho potencialnich uzivateld odradit — stisnénost,
bezpeénost...
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Pfiklad z Japonska

Praha - Zizkovsky tunel

ZkuSenosti z jinych podobnych staveb nemaji pozitivni ohlasy. Pokud jsou takové stavby ve svété
realizovany, spojuji atraktivni mista ve mésté stim, Ze je do této podzemni stavby zapojen napf. i
vystup z metra a frekvence uZivateld dosahuje takovych hodnot, Ze tento tunel neni jen pouhou
dopravni spojnici, ale velice zZivou a atraktivni pasazi. Tomu pak odpovidaji i jeji prostorové parametry a
zpusob vyuziti. Tento princip se ale pro naSe feSeni uplatnit neda.

Priklad ze sou¢asného Zahfebu — Chorvatsko. Podchod pod nadrazim v centru mésta

Atelier , AURUM" s.r.o., fijen 2013
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Proto jsme hledali jinA mozna feSeni, kterd by byla atraktivni pro uzivatele, pfinesly by méstu novou
zajimavost a atraktivni prvek v organismu mésta a ozvlastnéni prostoru nadrazi a pfednadrazi.

Jako prvni se nabizi feSeni nad terénem — lavka. Ta by mohla byt architektonicky i technicky

velice zajimavou stavbou.
http://www.e-architekt.cz/obrazky2007/11/ 7595_nejlepsi_ocel/01.j

http://www.calgarycitynews.com/2012/03/celebrations-planned-to-open-peace.html



http://www.e-architekt.cz/obrazky2007/11/_7595_nejlepsi_ocel/01.jpg
http://www.calgarycitynews.com/2012/03/celebrations-planned-to-open-peace.html
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http://inhabitat.com/calatrava-reveals-new-foot-and-bike-bridge/

Toto feSeni jako podvariantni vyznacujeme ve varinaté B.

DalSi moZnosti, kterou jsme zvaZovali, bylo vyuZiti jiz vySe zminéného tunelu, ale jinym
zpUsobem. Tak, aby zajistil spojeni 2 ¢asti mésta oddélenych bariérou Zelezni¢niho koridoru, ale aby
jeho uzivatel mél pocit bezpeci, komfortu a rychlého spojeni. Jako dalSi moznost jsme tedy provérovali
vyuziti podzemniho tunelu, ktery by ale svou trasou nebyl limitovan délkou a jeho vyuasténi, resp. vystup
z néj by mohl byt kdekoliv jizné od Zelezni¢niho koridoru, v misté, kde bude po regeneraci tohoto Gzemi
realizovana stavba ¢i aredl, ktery svou napini a kapacitou by byl odpovidajici protivahou prostoru
prednadrazi. Tato podzemni stavba by mohla svym pfiénym profilem byt srovnatelna s tunelem pro
pési, ale timto prostorem by se mohl pohybovat dopravni prostfedek, ktery by cestujici vozil mezi
dvéma stanicemi - minimetro. ProtoZe stanice na strané nadrazi by se nevyhnutelné dotkla suterénu
nadrazni budovy, posuzovali jsme tyto dopady na misté a konzultovali moznosti vyuZiti suterénu
s jednim s uzivatell tohoto objektu. Po zvazeni moznych dasledkl jsme tuto moznost dale nerozvijeli.

Varianta 1 naznacuje dalSi ze zplsobld mozného propojeni prednadrazi a oblasti kolem
Milheimovy resp. Teplého ulice. Mozna na prvni pohled se jedna o velice nestandardni feSeni. Ale chtél
jsme do meésta vnést novy prvek, ktery by pinil svoji funkci a zaroven byl uréitou zajimavosti, mozna
raritou. Z hlediska prostorovych narokl v oblasti kolejisté a variability pfi vybéru trasy resp. koncového
mista na jizni strané jisté velice flexibilni. Navic koncové misto na jizni strané se muZze pfiblizit ulici
Teplého a tim i obyvateldm Dukly. V této varianté uvazujeme s realizaci lanovky. Ceské drahy maji
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zkuSenosti s provozovanim takového zafizeni, mozna i Dopravni podnik mésta Pardubic by se do
tohoto projektu rad zapoaijil, pfipadné ho sam provozoval.

Napf. takovato lanovka bude zajiStovat dopravu v olympijském mésté Soci. Jeji celkova délka je 5383
m, pfepravni rychlost je 7,5 m/s a jizdni doba je 11,25 min. Kapacita kabiny je 30 osob.

Pochopitelné v méfitku a prfepravnich kapacitach se v Pardubicich tomuto projektu rovnat nemizeme.

V Londyné byl podobny projekt - lanovka uvedena do provozu v roce 2012.

Pokud by stanice lanovky na jiznim konci byla realizovana v blizkosti ul. Teplého, pak by prekonavala
vzdalenost cca 700 m. Lokalizace této stanice lanovky Ize upfesnit podle zamérl na revitalizaci tohoto
GUzemi. Vybér mista mOzZe byt upfesnén podle vlastnickych pomért, podle nejvhodnéjSiho mista
vzhledem k situovani budoucich zafizeni, jejich kapacity a atraktivity.

V prostoru pfednadrazi, Iépe feéeno v arealu HOBE, by mohla lanovka vyuZivat pro svou stanici
vySSi patra nového objektu tak, aby nebyla v kolizi s trakénim vedenim v prostoru dopravniho terminélu.
Navic by mohla byt tematicky spojena s moznosti vyuziti tohoto objektu, ktery je popsan v kapitole G —

feSeni SirsSiho Gizemi.


http://www.dezeen.com/2010/03/09/pedestrian-bridge-for-la-roche-sur-yon-by-bernard-tschumi-and-hugh-dutton/
http://inhabitat.com/calatrava-reveals-new-foot-and-bike-bridge/
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b.1.6. Schéma resSeni dopravy v kontaktnim Gizemi — varianta A
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Atelier ,AURUM* s.r.o., Fijen 2013

LEGENDA Pardubice
e TRANZITN DOPRAVA
E— UMTRM MESTSEA DOPRAVA
=== DOPRAVM OBSLUHA
HR-OMADNA DOPRAVA
DOPRAVA V KLIDU (NA TEREN), OBIEKT)

____| DoPRAVAV KLIDU (POD TERENEM)
] W2NAMNE TRASY PRO PES
WZNAMNE- TRAEY PRO CYRLISTY
[ | WSEBL PRO TRABU LANOY
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Pardubice
b.1.7. Schéma prostorového a funkéniho usporadani kontaktniho tzemi — varianta A
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'b.1.8. Schéma feSeni dopravy v kontaktnim Gzemi — varianta A

Atelier ,AURUM* s.r.o., Fijen 2013
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B.2. Vazba feSeného Uzemi na dopravni systém mésta — varianta B

b.2.1. Stavajici komunikace 1/36

Trasovani komunikace 1/36 vychazi z pfedpokladu fe$eni MUK U Trojice, které bylo soudasti 6.
Zmény Uzemniho planu. PrestoZze jsme puvodné stimto trasovanim silnice 1/36 v této stopé
neuvazovali, k této mySlence nas vratila studie vyuziti arealu HOBE, ktera kolem tohoto arealu vede
obsluznou komunikaci, kterou napojuje na ul. Kpt. BartoSe v misté pfipojeni parkovaci kapacity u
obchodniho centra Albert. ProtoZe vidime jako pfredpoklad pro fungovani  dopravniho terminalu
v pfednadrazi nutnost posunu stavajici trasy komunikace 1/36 mimo jeji stavajici stopu, predkladame
znova ke zvazeni puvodni myslenku s tim, Ze upravujeme trasovani této komunikace. Posunujeme
zapadnim smérem polohu okruzni kfizovatky u objektu posty a trasu komunikace vedeme v uzSim
kontaktu s aredlem HOBE. PFelozka stavajici silnice 1/36 mimourovriové kFizi v souladu s platnym
uzemnim planem ulici Kpt. BartoSe (vedena v zarfezu). Na tuto ulici je napojena na severni strané tohoto
kfizeni rampou — zajiStujici propojeni ve sméru do Polabin od centra mésta a sjezdem ve sméru od
Polabin k MUK U Trojice. Na jizni strané kfizeni by byla vybudovana rampa, které by ve sméru od MUK
U Trojice do centra mésta (I/37) zajistila pfipojeni na ul. Kpt. BartoSe. Jeji pfipojeni na tuto ulici by pak
vytvorilo prasecnou kfizovatku v misté pfipojeni parkovist u obchodniho centra Albert.

Jiznéji od vySe popsaného kfizeni, v misté pfipojeni ulice Kpt. BartoSe na Palackého tfidu je
navrzena okruzni kfizovatka, ze které je rozvedena doprava do prostoru dopravniho terminalu, do
arealu HOBE, do prostoru pro dopravu v klidu v prostoru pfednadraZi a do pokracovani Palackého tFidy
zapadnim smérem ke stavajici okruzni kfizovatce u obchodniho zafizeni Lidl.

b.2.2. Dopravni napojeni dopravniho terminalu na nameésti Jana Pernera na komunikaéni
systém mésta
Dopravni terminal bude ze zapadu dopravné napojen na dopravni systém mésta samostatnym
vyjezdem z okruzni kfizovatky na kfizeni uliv Palackého a Kpt. BartoSe. Z vychodu bude napojen
rovnéz samostatnym vyjezdem z okruzni kfizovatky u poSty. Odtud bude trasovana komunikace ve
stavajici stopé smérem k zapadu — vedena bude po severnim okraji dopravniho terminalu.

b.2.3. Reseni dopravy v klidu ve vazbé na dopravni terminal

V této varianté je uvazovano s prodlouzenim nastupniho tunelu v prostoru nastupist
Zelezni¢niho nadrazi do uzemi jizné od Zelezni¢niho koridoru a jeho pokracovanim dal na sever, tj. pod
objektem nadrazi pod plochu dopravniho terminalu v prostoru namésti Jana Pernera.

S vedenim péSich pod Urovni terénu souvisi zpusob feSeni dopravy v klidu v feSeném prostoru.
Prostory pro parkovani osobnich vozidel a zajisténi dopravni obsluhy pro objekt nadrazni budovy je
navrzen v arovni podzemniho podlazi. Stejné jako ve varianté A je i v zde feSen pfijezd do této Casti
feSeného Uzemi, kterd zajiStuje dopravu v klidu, samostatnym vyjezdem z okruzni kfiZovatky na styku
ulic Kpt. BartoSe a Palackého — zapadni okraj nAmésti Jana Pernera. Zde je uvazovano v severni ¢asti
s parkovistém pro kratkodobé odstaveni vozidla (K+R) a stanovisté TAXI. V jizni ¢asti je vymezena
plocha pro obsluhu zafizeni v pfilehlych objektech (CD) a misto pro moZnost odstaveni vozidla
zajiStujiciho zasobovani provozoven a zafizeni napf. v nadrazni hale apod. Tato vozidla by se jiz
neméla volné pohybovat po rozptylové ploSe prfed nadrazni budovou, ta by méla byt vyhrazena pouze
pro pési. V této Casti feSené plochy je umisténa i sjezdova rampa do podzemniho parkovisté. V Urovni
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podzemniho podlazi by se tedy odehravalo parkovani vozidel (P+R) cestujicich, ktefi zde zanechaji
vozidlo a pokracuji dale ve své cesté prostfedkem hromadné dopravy. V ¢asti tohoto prostoru, ktera by
pfiléhala k suterénu objektu nadrazni budovy, by byl vyhrazen prostor pro moznost zasobovani zafizeni
umisténych v objektu nadrazni budovy, pfedevsim v nadrazni hale malymi vozidly (omezeni tonaze dle
prostorovych moznosti podzemniho podlazi).

b.2.4. K¥izovatka U Marka, dopravni napojeni prilehlych uzemi

KFizovatka U Marka bude feSena jako prusecna, ulice odbodujici z Palackého tfidy (severnim a
jiZnim smérem) budou zajistovat dopravni obsluhu pfilehlych Gzemi resp. stavebnich blokd. Reseni je
totozné s variantou A.

b.2.5. Propojeni prostoru pfednadrazi s oblasti jizné od Zelezni€éniho koridoru

Propojeni ¢asti Uzemi na severu a na jihu zZelezni¢niho koridoru ve vazbé na Zelezni¢ni stanici
(nadrazi) je v této varianté feSeno v souladu se sledovanym zamérem prodlouzeni nastupniho tunelu
az do oblasti ulice K Vapence.

Stavajici tunel by byl pfed suterénem nadrazni budovy rozsifen tak, aby mohl ve stejném sméru
pokracovat dale pod budovou vychodné od schodisté vedouciho z nadrazni haly do stavajiciho tunelu.
Tunel by vstoupil do prostoru suterénu objektu nadrazi, odkud by mél byt umoznén pfistup do nadrazni
haly (do prostoru pokladen). Tunel by proSel suterénem nadrazni budovy a pokracoval
severovychodnim smérem pod plochou dopravniho terminalu do arealu HOBE. Tunel by prochéazel pod
nastupistém B dopravniho terminalu, na kterém by byl realizovan vystup do krytého prostoru u objektu
zazemi. Téleso tunelu by pokracovalo az do prostoru severni hrany nastupist pro pfiméstskou dopravu
resp. rozifeného méstského parteru pred aredlem HOBE, kde by byl situovan dalsi vystup do této
gasti vefejného prostoru. ProdlouZeni tunelu do prostoru arealu HOBE je mozné v souladu se studii
provéfujici moznosti vyuziti toho Gzemi zpracovanou firmou ADAM PRVNI s.r.o., kterd uvazuje
s vyuZzitim podzemniho podlazi pro parkovani a zasobovani.
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b.2.6. Schéma reseni dopravy v kontaktnim uzemi — varianta B

LEGENDAC
e TRANZ(TN DOPRAVA (NAD A POD TERENEM)

= VMTRAM MESTSKA DOPRAVA

= DOPRAVM OBSLUHA

I | HROMADNA DOPRAVA

DOPRAVA V KLIDU (NA TEREN, OBTEKT)
DOPRAVA V KLIDV (POD TERENEM)
[ ] wanawE TrResY PRO PESI

[ ] W2NAMNE. TRABY PRO CYELISTY

Atelier ,AURUM* s.r.o., Fijen 2013




IDEOVA STUDIE — ,,PREDNADRAZ| — BRANA DO MESTA*

b.2.7. Schéma prostorového a funkéniho usporadani kontaktniho uzemi — varianta B
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C. RESENI DOPRAVNIHO TERMINALU

C.1. ZASADY RESENi DOPRAVNIHO TERMINALU NA NAMESTi JANA PERNERA

Snahou predkladaného feSeni bylo zachovani téchto, feSitelem stanovenych, zasad:

Provoz vozidel hromadné dopravy (méstské, pfiméstské i dalkové dopravy) v dopravnim
terminalu maximalné oddglit od tranzitni a vnitfni dopravy mésta

Prostorové oddéleni ploch pro jednotlivé dopravce véetné objektu zazemi
Snaha o prostorové oddéleni nastupnich a vystupnich mist podle smér(
Minimalizovat mista kfizeni pohybu pésich a vozidel hromadné dopravy
Snadna orientace cestujicich, jednoduchy, srozumitelny informacéni systém
Vizualni pfehlednost prostranstvi

Mista pro kratkodobé odstaveni vozidel hromadné dopravy fesit ve vazbé na feSeni
vystupnich i nastupnich zastavek, minimalizovat pohyb vozidel po arealu terminélu

moznost vyjezdu vozidel hromadné dopravy do riznych smeérd
zajisténi stani pro mimoradnou dopravu

C.2. DOPRAVNI RESENI - USPORADANiI DOPRAVNIHO TERMINALU

Dopravni terminal je napojen na dopravni systém mésta ze dvou okruznich kfizovatek — na
zapadé v prostoru napojeni ulice Kpt. BartoSe na Palackého tfidu, na vychodé u objektu stavajici posty.

Dopravni terminal vyuZivd pro svij provoz vétSinu plochy namésti Jana Pernera. Ve
stopé stavajici komunikace 1/36 je vedena prljezdna doprava vozidel hromadné dopravy. Z této
komunikace smérem k jihu (k budové Zelezniéniho nadrazi) vybihaji 3 prostorové modifikované okruhy
— objizdné ostrovy s jednosmérnym provozem vozidel - otaceci smycky.

c.2.1. Priméstska a dalkova doprava

Zapadni smycka (okruh) by byla vyhrazena pro dopravce zajiStujici pfiméstskou resp. dalkovou
autobusovou dopravu. Pfi zapadni vnéjSi hrané ,A“ je feSena vystupni hrana v prostorovych
parametrech pro 2 autobusy (Al) a jedno nastupni — odjezdové stanovisté (A2). Na vychodni vnéjsi
hrané jsou feSeny 2 nastupni stanovisté v polotésném fazeni (B1 a B2) pro dalkovou dopravu.

Pro pfiméstskou a dalkovou autobusovou dopravu jsou feSena odjezdova stanovisté na severni
hran& prijezdné komunikace terminalu (v prostoru parteru pied aredlem HOBE). Je zde fe3ena
nastupni hrana s moznosti umisténi 4 odjezdovych stanovist (E1 — E4) z toho jedno v prostorovych
parametrech pro kloubovy autobus (E4), jedno jako dvojzastavka (E2) a jedno vystupni stanovisté (E5)
v prostorovych parametrech pro kloubovy autobus. Stanovisté jsou feSena v tésném resp. polotésném
fazeni.

Celkem je tedy FeSeno:

Vystupni stanovisté pro 2 (12 m) autobusy +1 (18m) autobus

©
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Nastupni stanovisté pro 7 (12m) autobusu + 1 (18m) autobus. Nastupni stanovisté pro dalkovou
dopravu budou umisténa na stanovistich B1 a B2.

U vnitfni hrany smycky, u vnitfniho ostrivku jsou feSena 4 odstavna stani — pro kratkodobé
odstaveni autobusu (cca do 15ti minut). Pro delSi stani autobusl bude vyuzivdna plocha pod
nadjezdem u Parama resp. zapadné od parkovist u obchodniho zafizeni Lidl, kde bude feSeno i zazemi
fidicu.

Na nastupisti ,B“ je feSen objekt zazemi - infocentra pro dopravce zajistujici pfiméstskou a
dalkovou autobusovou dopravu.

c.2.2. Méstska hromadnéa doprava

Pro feSeni méstské hromadné dopravy je vyhrazena stfedni a vychodni smyc¢ka (okruh).

Na zapadni hrané stfedni smycky (okruhu) je feSeno vystupni stanovisté (B3) pro vozidla
pfijizdéjici ve sméru od zapadu (od Polabin resp. Dukly) v prostorovych parametrech pro 2 vozidla (15m
+ 15m). Na vychodni hrané je feSeno nastupni stanovisté (C1l) pro stejny smér (Polabiny, Dukla)
v prostorovych parametrech pro 2 (15m) vozidla v tésném Fazeni.

U vnitfni hrany, u vnitfniho ostrivku jsou feSena 4 odstavna stani pro dvé kratka a dvé dlouha
vozidla.

Na zapadni hrané vychodniho smycCky (okruhu) je FeSeno nastupni stanovisté (C2)
v prostorovém usporadani pro jedno (15m) vozidlo pro smér zapad (Polabiny, Dukla). Déle je zde
feSeno vystupni stanovisté (C3) pro smér od centra mésta v prostorovém usporadani pro 2 vozidla
(12m+15m).

Na vychodni hrané vychodniho smycky jsou feSena 2 odjezdova stanovisté pro smér do centra
meésta (D1 a D2) v prostorovém usporadani (D1) 2x15m a (D2) 2x12m v polotésném fazeni. Uvnitf této
vychodni smy¢ky jsou feSena odstavna a manipulaéni stani pro 6 vozidel.

Na severni strané vychodni smycky je feSen prostor pro zajisténi mimoradné dopravy. Po obou
stranach podlouhlého ostravku, ktery oddéluje vnitini prostor vychodni smy€ky od prajezdné
komunikace, je mozno feSit stani pro 4 vozidla (F1 a F2) — pro 2 vozidla v kazdém sméru.

Na néstupisti ,C" je FeSen objekt zazemi — infocentra se zdzemim pro fidi€e a to pro Dopravni
podnik mésta Pardubic a.s.

c.2.3. Informaéni systém, méstsky mobiliar

V celém prostoru dopravniho terminalu by mély byt feSeny prvky parteru, méstského mobiliare a
provoznich objektd jednotnym zpldsobem, s vytvarnym zamérem jednotici mySlenky urbanistického a
architektonického feseni.

Informacni systém by mél byt feSen pro cely prostor dopravniho terminalu tak, aby cestujici mél
jasné a srozumitelné informace o tom, v jakém ¢€ase a z kterého mista mu jeho spoj odjizdi. K tomuto
Gcelu budou slozit informacéni panely umisténé jednak na hlavnim panelu umisténém ve vychodni ¢asti

parteru pfed budovou nadrazi, jednak v objektech provozniho zazemi — na nastupistich ,B“ a ,C".
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Kazdé nastupisté bude odliSeno jednak barevné (na prvcich informaéniho systému napf. na
oznaceni zastavek, na prvcich méstského mobiliafe napf. odpadkové koSe, hrany zastfeSeni zastavek
apod.), jednak pismennym oznacenim.

c.2.4. Reseni parkovani pod Grovni dopravniho terminalu

Ve varianté B, ktera feSi propojeni prostoru pfednadraZzi s oblasti jizné od Zelezni¢niho koridoru
ve shodé se zamérem prodlouzenim nastupniho tunelu pod nastupiSti nadrazi do prostoru ulice
K Vapence, je feSena doprava v klidu v prostoru prednadrazi pod urovni dopravniho terminalu.
Z prostoru v zapadni ¢asti prostranstvi, kde je prioritné feSena osobni doprava, je zajistén sjezdovymi
rampami vjezd do Urovné podzemniho podlazi. Zde je feSeno jednak parkovani osobnich vozidel,
moznost zasobovani zafizeni umisténych v objektu nadrazni budovy a prichod pé&sich do arealu HOBE
jako pokragovani trasy z oblasti jizn& od Zelezniéniho koridoru. Céast parkovaci kapacity je uvaZzovana
pro cestujici, ktefi do Pardubic pfijedou osobnim automobilem a dale pokracuji hromadnou dopravou.
Valna vétSina téchto cestujicich bude pokracovat v cesté vlakem. Daleko mensi ¢ast pak autobusovou
dopravou (P+R).

Cést kapacity je nutno uvaZzovat pro uZivatele, ktefi budou vyuZivat zafizeni umisténych
v navazujicim Gzemi. PfedevSim se jedna o zafizeni v objektu nadrazni budovy napf. restaurace, hotel,
obchody a provozovny. Otazkou je vyuziti sélu kina, které je v sou¢asné dobé& mimo provoz.

Nutno je uvazovat i 0 zafizenich v dalSich objektech — nap¥. zdravotnicka zafizeni (ordinace
lékaru), administrativa, kuryrni sluzby. V neposledni fadé je nutno uvazovat i s moznosti parkovani
zaméstnanc(l jednotlivych organizagnich sloZek a dcefinych spoleénosti Ceskych drah, které v té&chto
objektech pusobi.

Parkovisté mohou vyuzivat i klienti ¢eské poSty, pro které v ndvaznosti na tento objekt jsou
moznosti parkovani minimalni.

C.3.Silné a slabé stranky feSeni dopravniho terminélu

Slabé stranky:

Pro realnost feSeni je nutno do pfipravy zaméru zapojit majitele dotéenych pozemku a arealll a
konstruktivnim jednani s nimi vytvofit podminky pro moznost prelozky stavajici silnice 1/36

PloSné naroky na feSeni terminalu a podminujicich Uprav dopravniho systému
Ekonomickéa naro¢nost predevsim podminujicich aprav dopravniho systému

Silné stranky:
Vytvoreni dopravniho terminélu jako ,uzavieného arealu“ pro vozidla hromadné dopravy
Odvedeni tranzitni dopravy z prostoru ,prednadrazi*

Oddéleni ploch pro provoz vozidel hromadné dopravy a ploch vyuZivanych péSimi uZivateli
prostranstvi a cyklisty

Minimalizace kfizeni dopravnich smér motorové dopravy a péSich, vytvofeni podminek pro
minimalizaci ohrozeni chodcu a cyklistl v prostoru dopravniho terminalu

Vytvofeni podminek pro snadnou orientaci cestujicich v dopravnim terminalu, vytvofeni jasného
a srozumitelného informaéniho systému

©
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Vytvofeni podminek pro rozdéleni nastupnich hran pro jednotlivé dopravce

Vytvofeni podminek pro rozdéleni néstupnich hran pro meéstskou hromadnou dopravu do
jednotlivych sméru

Vytvofeni podminek pro moznost kratkodobého odstaveni vozidel hromadné dopravy
Moznost oddélenych zazemi (informacéniho centra) pro jednotlivé druhy hromadné dopravy
Vytvofeni podminek pro moznost zajisténi mimoradné dopravy

Prostorové oddéleni ploch pro feSeni osobni dopravy
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| C.4. Reseni dopravniho terminalu — situace
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‘ C.5.Reseni podzemniho podlazi dopravniho terminalu — varianta A
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C.8.Informaéni systém dopravniho terminalu — schéma M1:600

OREDO vystupni

A1

OREDO nastupni
OREDO nastupni (dalkova doprava)

OREDO nastupni (dalkova doprava)
DPmP vystupni od Polabin
. ) . .‘. . .‘-) DPmP nastupni do Polabin
oznacendt MS U—P‘—; DPmP nastupni do Polabin

DPmP vystupni od centra

WVV\": L"‘formn": DPmP nastupni do centra
Fﬁ—lﬂ-&a S meormewd, o DPmP nastupni do centra
oéj ezdech )ec‘ M“'le;, ch OREDO nastupni
ik OREDO nastupni

OREDO nastupni

OREDO nastupni

OREDO vystupni od sméru Holice
mimofadna doprava

mimofadna doprava
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D. RESENi PARTERU V PREDNADRAZI

D.1. RESENi PARTERU V PREDNADRAZI VE VARIANTE , A“

Reseni parteru v prostoru namésti Jana Pernera se v jednotlivych predkladanych variantach lisi
viceméneé v feSeni detaild nez v systému feSeni dopravniho terminalu a tim padem i v feSeni parteru.
Zasadné se pak lisi v feSeni kontaktniho izemi véetné jeho dopravniho feSeni.

Cely prostor prednadrazi je feSen s pfedstavou prehledného, vzdusného, pfijemného a
moderniho prostoru. Zakladem FeSeni je uspofadani ploch dopravniho terminalu, které uprednostruje
bezpecny a bezkolizni pohyb cestujicich a uzivatell prostranstvi.

Pred objektem nadrazni budovy je respektovan dostateény rozptylovy prostor - v minimalnim
rozméru Sife 20m. Povrch tohoto prostranstvi bude feSen s ohledem na bezpecny a pohodiny pohyb
pésich, v souc€innosti s organy pamatkové péce, nebot prostranstvi pfiléha k objektu pozivajicimu
pamatkovou ochranu. Objekt ,Zelezni¢ni stanice Pardubice” je zapsan ve statnim seznamu nemovitych
pamatek od 3.5.1958 pod rejstf. Cislem 47810/6-4875.

Hlavni pési tahy, resp. sméry pohybu uZivatell Uzemi jsou vyznaeny v povrchu parteru
schématem evokujicim systém koleji (vzajemné provazani riznych druhd dopravy v jedné lokalité —
symbolické k osobé Jana Pernera — vazba na plastika ve vychodni ¢asti pfednadrazi). Jejich vytvarné
ztvarnéni maze byt rizné — od jiného materidlu a zplGsobu zadlazdéni, pres kovové pasky az ke
svétlovodim — zajimavé no¢ni nasvétleni prostoru.

Plocha parteru by ve stejném materidlovém provedeni byla realizovana na jednotlivych
nastupistich dopravniho terminalu, aby mél pé3Sak pocit, Ze se pohybuje neustéle v prostoru, ktery je
vyhrazen pravé pro ného.

Na nastupiStich B a C budou feSeny objekty zazemi (popsano v kapitole F), které budou
zajiStovat kryta stani pro cestujici. Na ostatnich stanovistich (zastavkach) budou feSeny pfistfesky,
které budou svym architektonickym feSenim reagovat na tvaroslovi, které se prolind celym FeSenim
prostoru nameésti a budou v celém prostoru jednotného charakteru. Tyto je mozno feSit jako individualni
architektonické a konstrukéni feSeni pro tento konkrétni zamér, nebo Ize dost dobfe vybrat z katalogové
fady nékterych vyrobcu, pfipadné fesit jejich konkrétni Upravou. V predkladaném feSeni je uvazovano
s barevnym odliSenim detaill na téchto zastavkach v souladu s barevnym FeSenim navrZzeného
informacéniho systému v jednotlivych ¢astech dopravniho terminalu.

V krytych prostorach u objektl zazemi, v zastavkach na jednotlivych stanovistich a v jednotlivych
klidovych &astech parteru budou umistény lavicky. Systém lavicek bude vychazet z jednotného
zakladniho feSeni. V jednotlivych mistech parteru se mohou dil¢éim zpGsobem liSit svym napf.
materialovym feSenim, tvarem ¢&i technickym provedenim (bez nebo s opéradlem). VétSina laviCek by
meéla byt realizovana v provedeni ,antivandal“. Pfiklady moznych FeSeni jsou uvedeny v kapitole J —
reSerse.

V prostoru termindlu, prostranstvi pfed objektem nadrazi i v prostoru méstského parteru pred
jizni stranou objektd v aredlu HOBE budou umistény odpadkové ko3e. Ty budou dle umisténi
v jednotlivych ¢astech dopravniho termindlu v detailech barevné odliSeny.

V zapadni C¢asti prostranstvi, mezi plochou pro dopravu v klidu a hranou A dopravniho terminalu
je feSena plocha parteru se dvéma fadami stromd nizSiho vzristu a mensi korunou, osazenych do
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pochuzich mfizi. Ve stfedni ¢asti mezi stromy jsou umistény stojany na jizdni kola. Prostor mezi fadami
stromu je doplnén lavi¢kami.

Zohlednéna je terasa pred restauraci v objektu nadrazi. Plocha je diléim zpisobem redukovana
(od severu), okraj terasy je doplnén o moZnost zeleného pasu, ktery prostorové oddéli terasu od
provozu na otevieném prostranstvi.

V jihovychodni ¢asti prostoru prfednadraZzi je feSena plocha parteru s moznosti posezeni pred
obnovenym bo¢nim vchodem z nadrazni haly. Prostor je doplnén dvéma fadami stromu nizSiho vzrustu
a s mensi korunou, osazenych do pochdzich mfizi.

Vychodnéji je pak feSen prostor pro cyklisty. Jednak jsou v parteru navrzeny stojany na jizdni
kola, ale také objekt bezpecéné Uschovny kol.

Mezi timto prostorem, péSim tahem do centra mésta a objektem poSty je feSen hlavni klidovy
prostor se zeleni. Respektovano je zachovani moznosti pfijezdu vozidel zachranného systému na
prostoru je situovana plastika symbolizujici osobu Jana Pernera, ktera je umisténa ve stfedu kruhového
architektonicky ztvarnéného dominantniho prvku parteru doplnéného vodnimi plochami a moZnosti
posezeni.

D.2.RESENi PARTERU V PREDNADRAZI VE VARIANTE , B“

Jak bylo uvedeno vySe, varianta B se odliSuje jen v detailech. Na nastupisti B je orientovan
objekt zazemi tak, aby vystupni schodisté z podzemniho podlaZzni vyustilo do parteru v kryté Casti
tohoto objektu.

Prostorové, nikoliv provozné, se liSi feSeni jihovychodni ¢asti prostoru pfednadrazi. Rovnéz je
respektovano zachovani moznosti pfijezdu vozidel zachranného systému na jednotliva nastupisté
nadrazi — pojizdny chodnik. ReSena je plocha se stojany pro jizdni kola a umisténi objektu Uschovny
kol.

Zapadné od objektu poSty je feSeno klidové misto snizenim nivelety ¢asti parteru. Vyrovnavaci
stupné mohou caste€né slouZit pro posezeni. V jihozapadni ¢asti tohoto prostoru je umistén vodni
prvek a pfed nim je situovana plastika symbolizujici osobu Jana Pernera. V prostoru u vodniho prvku a
podél vychodni hrany snizeného prostoru je feSeno umisténi lavi¢ek. Za touto hranou je navrzena fada
stromu, ktera by tvofila pozadi a prostorové by oddélila prostor parteru pfednadrazi a navazala na zelen
u objektu poSty. Pokud by byla realizovana lavka nad kolejistém zajiStujici propojeni prostort severné a
jizné od zelezni¢niho koridoru, pak do prostoru zelené vychodné od objektu posty by bylo umisténo
schodisté z této lavky tak, aby navazovalo na pési tah od nadraZi do centra mésta.
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D.8.NAVRH RESENi OSVETLENI PARTERU - VIZUALIZACE

PZN. Dle navrhu fy MOMOSO s.r.0.
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F.1. OBJEKT ZAZEMi

Objekty zazemi jsou feSeny na nastupistich B a C terminalu pro hromadnou dopravu.

Na nastupisti B je feSen objekt s infocentrem pro dopravce zajistujici dalkovou a pfiméstskou
dopravu. Kromé prostorné ¢ekarny s pultem infocentra je v objektu feSeno verejné WC véetné WC pro
pohybové handicapované a pfiruéni sklad. Soucasti objektu je i ve varianté A kryty prostor pro ¢ekani

Pardubice

Na nastupisti C je feSen objekt s infocentrem pro dopravce zajistujici méstskou hromadnou
dopravu. Kromé prostorné ¢ekarny s pultem infocentra je v objektu feSeno verejné WC vcetné WC pro
pohybové handicapované a pfiruéni sklad. V objektu je rovnéz feSen prostor pro zazemi fidi¢l vozidel

MHD se samostatnym vstupem. Re$eno je socialni zafizeni pro Zeny a muze, sprcha a denni mistnost
s kuchyrikou.

cestujicich, ve varianté B je tento prostor Castecné vyuzit pro kryté schodisté z podzemniho podlazi. _ _
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G.5.PRUHLED DO PALACKEHO TRIDY — VARIANTA A
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G.12. AREAL HOBE

Pfi feSeni zadaného ukolu jsme dosli k jednoznaénému zavéru, Ze bez feSeni navaznosti na
aredl, ktery bezprostfedné s feSenym prostranstvim souvisi a tvofi jeho severni prostorové vymezeni,
nelze dosahnout kyZeného vysledku. Proto povazujeme za nutné, aby byl pro pfedloZené cilové feSeni
hledan koncenzus feSeni mezi vSemi subjekty, které maji své zajmy v feSeném Uzemi. Aby pro
dosazeni vySSich cill tfeba i spojili své sily a spole¢né usilovali o to, aby se ve mésté podafilo
vybudovat néco, co bude provozné slouzit s dlouhodobym vyhledem a pfinese do centra mésta takovy
prvek, ktery zvedne méstu jeho kredit a rozSifi nabidku pro mésto Pardubice pfizna¢nych zajimavosti.
Tim by mésto posililo svij vyznam jako turisticky cil, ktery nenabizi jen historické a tradi¢ni hodnoty, ale
dokaze vybudovat i hodnoty sou¢asné a moderni.

Ve varianté A, feSime prevedeni stavajici komunikace 1/36 pod Uroven terénu a prostor parteru
nad touto komunikaci rozdéluje plochu arealu na dvé &asti. Jizni Cast pfiléh& k prostoru pfednadrazi a
plocha rozSifeného méstského parteru vytvari nastupni prostor do tohoto Uzemi. V jizni ¢asti arealu
HOBE uvazujeme s vybudovanim moderniho objektu, ktery svymi proporcemi a mékkymi liniemi fasad
bude reagovat na utvareni prostranstvi. Smérem do centra mésta objekt graduje a vytvafi dominantni
narozi. Naopak smérem k zapadu drzi objekt nizsi vySkovou linii, jen v zakon&eni u navrhované okruzni
kfizovatky je zdaraznén vélcovitym segmentem vytvarejicim lokalni dominantu v této Casti feSeného
Uzemi. Ve stfedni ¢asti objektu v Urovni parteru je objekt prolomen Sirokym pridchodem, ktery navede
péSaka do vnitfniho parteru arealu. Takto nasmérovany pési tak pokracuje dale k severu do prostoru
meéstské zelené na jiznim okraji sidlisté Zavodu Miru, resp. jizné od areédlu Skolskych zafizeni.

V jizni fasadé objektu se vyznamné uplatfiuje prolomeni souvisejici se stanici lanové drahy.
Lanovka zajizdi do objektu v arovni 3. NP tak, aby nekolidovala s trakénim vedenim trolejbusové
dopravy.

Zamysleli jsme se i nad funkénim vyuzitim tohoto objektu. Zni velice jednoduSe oznaceni
.komeréni obganska vybavenost“. Ale co si pod timto pojmem predstavit. Kazdého okamzité napadne —
obchody. Ale je takové vyuziti v Pardubicich zadouci? Pfipomenme si skute¢nost, jaké dusledky mélo
otevieni AFIl Palace pro ostatni obchody v centralni Casti mésta. Proto jsme hledali néco, co
v Pardubicich chybi, co by tematicky souviselo s feSenym Uzemim a méstem jako takovym, co by
nabidlo nové moznosti napf. pro traveni volného ¢asu.

Nabizi se tedy charakteristika: prezentaéni, multifunkéni, vzdélavaci, interaktivni centrum mésta
Pardubice. Tematicky by vyuZziti mélo vychazet z tradic a symbolu. VZzdyt mame v Pardubicich na co
navazat. Z oblasti dopravy jsou tady z historie vyznamna jména Jana KaSpara, Jana Pernera, ze
soucasnosti Zelezniéni koridor, letiSté, planovany pfistav, své misto maji v Pardubicich i shératelé
historickych vozidel. Své postaveni a historii v oblasti chemického pramyslu maji podniky napf.
Explosia, Synthesia, Paramo. Pardubice jsou znamé i elektrotechnickym primyslem a vyrobou — Tesla,
Foxcon, potravinafskym primyslem — Pardubicky pernik, pivovar. Pardubice maji dnes vyznamné
podstaveni i ve vysokém a stfednim Skolstvi (Universita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera), ve
sportu — dostihy, plocha draha, ledni hokej, basketbal. Samozfejmé ma mésto svoji historii a nesmime
zapomenout ani na oblast kultury. To v3e by mohlo byt v objektu prezentovano — napf. interaktivnimi
expozicemi, kde by navstévnik mohl vidét zblizka exponaty z nejriiznéjSich obord a to v realné podobé.
Pro¢ by si nemohl napf. na trenazéru vyzkouSet, jak se fidi letadlo, lokomotiva, prohlédnout si
vystavené exemplare napf. historickych vozu. Vidét jak se pece a zdobi pernik, jak se vafi pivo, jak
vypada hokejova vystroj, co si musi napf. brankaf vSechno obléknout a v éem se musi hybat, kolik
takova vystroj vazi, jaké to je sednout si na koné atd.
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Pro¢ by jednotlivé podniky zde nemohly pfedvadét své vyrobni programy, Skoly pfedstavovat
své studijni programy, propagovany zde mohou byt napf. nékteré projekty napf. TechnoPark Pardubice.

Déti by jisté zaujaly napf. modely letadel, vlakud, ale i napf. poznavani pfirody a ekologicka
vychova — akvéria, teraria, nebo urcité formy prezentujici botanické zajimavosti.

Své uplatnéni by zde jisté naSla i oblast vzdélavani — prostory pro pfednasky, studovny, odborna
knihovna, laboratofe.

Z kultury a zdbavy — napf. pfedvadéci centrum — médni prehlidky, vystavy a to stalé i putovni
tematické expozice tfeba i ve spolupraci s Muzeem vychodnich Cech a dalSich.

Severni ¢ast arealu HOBE je feSena s ohledem na navazujici plochy zelené a blizké sidlisté.
Tvarovani objektd v podnozi, které mlOZe byt vyuzito pro komerci a zazemi objektd, zohledniuje
vymezeni parteru nad trasou komunikace vedenou pod terénem. Objekty se rozestupuji kolem pésiho
tahu vedeného ve sméru sever — jih, resp. z prostoru pfednadrazi do ploch zelené lezicich severné.
Zelen je tak na tomto péSim tahu vtaZzena az do kontaktu s vnitfnim parterem. Na kompaktni podnoz
jsou v hiebenovém usporadani umistény vicepodlazni objekty, jejichz orientace hlavnich fasad (cca

vychod — zapad) umozfiuje vyuziti i pro funkci bydleni.

G.13. KRIZOVATKA U MARKA

Svou podobu v navrzeném feSeni méni kfizovatka U Marka. Hlavni dopravni tah je odklonén od
obytnych objektd na jizni strané Palackého tfidy zapadnim smérem a funkci stavajici kfizovatky U
Marka pfevezme navrhovana okruzni kfizovatka.

Stavajici kfizovatka pak klesne v hierarchii a ve vyznamu dopravniho systému mésta a bude
slouzit pouze pro dopravni obsluhu pfilehlych Gzemi. Smérem na jih bude zajiStovat dopravni obsluhu
vnitrobloku. Cast stavajici komunikace vedené zapadné podél obytnych objekttd miize byt zachovana,
prijezdny profil bude zGzZzen Umémé dopravnimu vyznamu a zbytek plochy muze byt vyuzit pro
parkovani.

Ve sméru na sever by mistni komunikace zajiStovala dopravni obsluhu stavajicich zastavénych
Uzemi — obytny blok (feSeni a stav vnitrobloku je nevyhovujici — doporu¢ena jeho revitalizace) a areal
pivovaru. Dlouha linie fadovych garazi zapadné podél arealu pivovaru ve stavajicim stavu by pfi svém
zachovani degradovala snahu o zlepSeni komfortu a kvality vefejného prostranstvi. V prostoru mezi
stavajici mistni komunikaci a navrhovanou trasou by v prostoru stavajiciho autobusového nadrazi
mohla vzniknou nova zastavba, ktera by prodlouzila severni hranu zastavby Palackého tfidy. Tato
zastavba by byla rovnéz dopravné napojena z mistni komunikace.
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G.14. UZEMi MEZI OBCHODNIM ZARIZENIM LIDL A ZAPADNIM OKRAJEM PREDNADRAZI

Toto Uzemi je prodlouzenim Palackého tfidy zapadnim smérem za prostranstvi namésti Jana
Pernera. Dnes je toto Gzemi, pfestoze je polohou soucasti centralni ¢asti mésta, vnimano jako periferie.
Domnivame se, Ze pokud chceme vytvofit distojnou branu do mésta, meéli bychom se zamyslet i nad
podobou tohoto Gzemi.

Severni strana tohoto Uzemi je dnes tvofena pfedevsim hmotou hypermarketu Albert, zapadnéji
pak aredlem Celniho Gfadu. Prostor parteru se zastavkou hromadné dopravu je mozno povazovat za
meéstsky.

OvSem vyuziti jizni strany této pfijezdové komunikace do mésta jisté nevzbuzuje dojem
krajského meésta. Mezi obchodnim zafizenim Lidl a feSenym UGzemim pfednadrazi se nachazi
nejriznéjsi smésice drobnych provozoven, servisi a prodejen. Jejich dopravni napojeni je nekomfortni
a komplikuje dopravni situaci na pfilehlé méstské komunikaci. Architektura objektd je odpovidajici jejich
vyuZziti s prioritou funkénosti. V ndvaznosti na objekt nadrazi a pfilehlych objektl se zde nachazi fada
dalSich vétSich i menSich staveb. Organizace tohoto Uzemi je pro naSince velice nepiehlednd,
chaoticka a do budoucna by bylo jisté pfinosné uvaZovat s prostorovou pfestavbou tohoto tzemi.

Atelier , AURUM" s.r.o., fijen 2013
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Jelikoz jsme se zabyvali i mySlenkou, jakym zpusobem zajistit nastup do vozidel, zajiStujicich

nahradni autobusovou dopravu CD tak, aby se nepokragovalo stavajicim zptisobem, kdy pfistavované
autobusy se volné pohybuji mezi cestujicimi prostorem pfed nadrazni budovou.

Jak vyplynulo z konzultaci se zastupci CD, tito by uvitali, aby cestujici vyuzivajici mimotadné
nahradni autobusovou dopravu méli tato vozidla dostupna z arealu nadrazi a nemuseli se dlouze
premistovat a hledat stanovisté v ramci dopravniho termindlu. Proto jsme si prohlédli vySe popsané
Uzemi a v predkladaném feSeni navrhujeme paralelni obsluznou komunikaci, kterd by zajistila
bezkolizni obsluhu pfilehlého Gzemi jizni strany. Podél severni strany pfiléhajici ke komunikaci maze
byt feSen méstsky parter, ktery podpofi dojem meéstské ulice a také tvar objektd smérem do ulice mlze
doznat Uprav a zkvalitnéni architektury.

Plochy v navaznosti na objekty nadrazi a stavajici prodlouzené nastupisté jsou dnes vyuzivany
zpusobem, ktery neodpovida pavodnimu zaméru a supluje nedostatky v feSeni celého Uzemi. Ukazuje
se, ze nutno feSit striktni vymezeni ploch pro jejich konkrétni funkci a vyreSit dostatek parkovacich mist
tak, aby Zivelné nestala auta tam, kde se to momentalné hodi.

pod nim:

Napf. na 1b. nastupisti:

v parciku vedle posty:
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Pardubice

Pro vedeni paralelni silnice vyuzivame stavajicich u¢elovych komunikaci a manipulaénich ploch.

Komunikace by mohla byt zapojena do stavajici stykové kfizovatky u jizni strany hypermarketu Albert
tak, aby napojeni vytvofilo kfizovatku prise¢nou. Komunikace projde jizné od obchodniho zafizeni Lidl
a podél stavajicich parkovacich ploch by byla napojena na stavajici mistni komunikaci. Ta je zapojena
do stavajici okruzni kfizovatky. Pro provoz autobusu je uvazovano s jednosmérnym provozem od
zapadu k vychodu.

Pro Fe$eni nahradni autobusové dopravy CD by mohla byt pfebudovana zapadni éast nastupisté
1B, ktera je v soucasné dobé nevyuzivana, neudrZzovana a mozna i pro své okoli nebezpecna.

Atelier , AURUM" s.r.o., fijen 2013
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H. VYHODNOCENI SPLNENI ZADANI STUDIE

H.1. ZPUSOB RESENI UKOLU ZE ZADANI

h.1.1. Prelozka za lihovarem

Na zacatku praci jsme se snazili v nékolika variantach provéfit, zda Ize do prostoru prednadrazi
umistit vedle stavajiciho pratahu komunikace 1/36 i terminal hromadné dopravy tak, aby splfioval
zadané prostorové naroky jednotlivych jeho uZivatell a zaroven splfioval pozadavky na provoz
takového zafizeni tak, aby byly respektovany vychozi predpoklady, tak jak jsou formulovany v zadani
studie.

Zavér byl pro naSe feSeni jednoznacény. Tranzitni dopravu pres prostor pfednadrazi, ktery by mél
byt komfortnim prostorem, ktery bude ddstojnou branou do mésta, kde si navstévnik vytvaii prvni dojem
z méstského prostiedi a ve kterém by se mél citit bezpecné, je nutno vymistit.

Nova trasa této komunikace, kterd prfevede predevsim tranzitni a vnitroméstskou dopravu od
kfizovatky U Marka na silnici I/37 resp. do ulice Kpt. BartoSe, je v pfedlozeném feSenim ve 2 variantach
posunuta severnim smérem. Obé varianty se li&i mirou kontaktu s areadlem HOBE a technickym feseni
— Céaste€né zahloubeni a po terénu.

h.1.2. Prostor prednadrazi
Prostor pfednadrazi je dusledné ¢lenén na jednotlivé prostory s previadajici funkci — hromadna

doprava, osobni doprava — doprava v klidu, parter apod.

V prostoru prednadrazi je prioritné feSen provoz a zazemi terminalu hromadné dopravy, doprava
v klidu, dopravni obsluha pfilehlych objektt, provoz pésSich a cyklisti a méstsky parter.

Reseni dopravniho terminalu je feSeno jako dopravné uzavieny aredl, ktery splfiuje prostorové
naroky, zajistuje plynuly provoz vozidel a bezkolizni pohyb cestujicich.

Respektovana je prostorové dominantni Uloha objektu nadrazni budovy a rozptylovy volny
prostor pred ni, ktery je feSen jako plocha méstského parteru se snadnou orientaci uzivatelt Gzemi.

V zapadni casti prostoru prednadrazi je feSena doprava v klidu, moznost zajiSténi dopravni
obsluhy a stanovisté TAXI.

Ve vychodni ¢asti je FeSena klidova, odpocinkova zona s vy§sim podilem zelené.
Na obou stranach prostoru jsou feSena zafizeni pro cyklisty.

h.1.3. Architektonické FeSeni

Predlozené feSeni se snazi o architektonickou stfidmost, jednoduchost, identitu prostoru,
snadnou prehlednost, orientaci. ReSeni architektonickych detaild a méstského mobiliafe je Gzce
provazano s informacnim (orientaénim) systémem dopravniho terminalu.

Hmotové a materidlové feSeni architektonickych prvka, véetné drobnych objektd zazemi
dopravcq, je navrzeno tak, aby pusobily jako soucast parteru, aby nevytvarely pohledové bariéry a
nechaly vyniknout architektufe okolnich objektu, které budou vytvaret ramec tohoto méstského prostoru.

Na jizni strané prostranstvi jednozna¢né dominuje budova nédrazi s vySkovou dominantou
hotelu — respektujeme tradice a kvalitu. Na severni strané prostranstvi, kde se nachazi stavajici areal
HOBE je ve variant® A navrZzen novy objekt, ktery by mél tomuto prostranstvi vtisknout charakter
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moderniho, dynamického, ale zaroven kultivovaného méstského prostredi. Ve varianté B respektujeme
nékteré plvodni objekty tohoto arealu. Jedna se objekty, které jsme se vSichni, ktefi timto prostorem
¢asto prochazime nebo projizdime, naucili vnimat jako orientacni body v této ¢asti mésta.

V obou variantach je respektovan objekt poSty. Nicméné bychom uvitali, kdyby se potvrdily
zaméry na premisténi tohoto zafizeni do jiné lokality s lepSi moznosti dopravni obsluhy. Potom by
mohla byt rozSifena plocha vefejného prostranstvi s vysokym podilem zelené a prostor pfednadrazi by
se rozsifil, uvolnil ze sevifenych mantinel( a pocitové by mohl byt vice spjat s parterem Palackého tfidy.

V obou predloZenych variantach se predpoklada vymisténi obytného objektu na zapadni strané
prostranstvi. Tato funkce neni v kontextu navrhovaného feSeni, ale ani za stavajici situace, v Uzemi
vhodna. Hygienické podminky, hlukova zéatéz, prach, zplodiny pfedevSim z dopravni zatéZe tohoto
Uzemi neskytaji vhodné podminky pro bydleni. Ani architektura tohoto objektu nevnasi do prostranstvi
poZadovanou kvalitu. Ve varianté A je uvaZovano stim, Ze tento objekt by mohl byt nahrazen
modernim, vicepodlaZznim parkovacim domem. Ve varianté B je uvaZzovano s mozZnosti revitalizace
tohoto objektu a jeho dostavbou. Pfedpokladem ale stale zistava, Ze funkce bydleni by méla byt
vymisténa a objekt by mél byt vyuzit k jinym aceldm.

h.1.4. Dojem cestujiciho, kdyZ vystoupi do prostoru prednadrazi

Prvni dojem pfi pfijezdu do jakéhokoliv cile je velice dulezity. Ten si nesu v sobé po celou dobu
pobytu. Jeho korekce je samoziejmosti. Ale ta se uskute¢ni az poté, co uvidim a pocitim atmosféru
prostfedi dalSich lokalit, objektd, prostranstvi a osob, se kterymi se setkdm a to v pozitivnim i
negativnim slova smyslu. Proto je velice dulezité, aby cestujici, navstévnik, ktery pfijede do Pardubic,
poté co vystoupi do prostoru pfednadrazi, do prostoru mésta, se mohl ujistit, Ze je v Pardubicich. Podle
informacéniho systému, ktery musi byt jasny a prehledny, mohu pak sméfovat svoji dalSi cestu.

g
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Pokud budu pro svoji dalSi cestu vyuzivat méstskou hromadnou dopravu, budu se snadno orientovat
podle prostorového ¢lenéni dopravniho terminalu, podle barevného odliSeni jednotlivych stanic, které
jsou umistény a barevné feSeny podle dalSiho sméfovani spoje. Barevné budou feSeny nejen Udaje na
informacnich tabulich, ale barevné shodné budou feSeny jednotlivé prvky méstského mobiliafe — napf.
oznaceni stanovist autobust, barevné prvky na pfistfeScich, odpadkovych koSich apod.

Budu-li dale pokracovat pésSky, podle orientaénich bodd (dominant) se zorientuji v méstském
prostoru. Pujdu-li smérem do centra mésta, budu naveden informac&nim systémem a feSenim parteru do
sméru — vychodné — podél objektu poSty ke kfizovatce U Marka. Tady mimourovriové pfekonam (ve
varianté A) prljezdny tah komunikace /36 a v Urovni terénu vykfizim pouze mistni dopravu. Ta
nedosahuje intenzit dopravy prljezdné timto dopravnim uzlem. Ve variant¢ B pfekonam dopravni
bariéru také bezkolizné — podchodem pod pratahem silnice a kfizovatkou.

Pokud budu sméfovat na sever, do Polabin nebo sidlisté Zavodu Miru, vyuZiji rozSifeného
parteru do dopravniho termindlu, ktery mé dovede k pfechodu. Zde vykfizim pouze provoz vozidel
hromadné dopravy (vnitfni dopravu dopravniho terminalu) a budu v rozSifeném parteru pfed arealem
HOBE. Ve varianté A projdu Sirokym prachodem pod objektem ob&anského vybaveni, projdu vnitinim
naméstim a vyjdu do vefejné zelené. Zde mé feSeni parteru a vedeni péSich cest navede na smér do
Polabin nebo do pfilehlého sidlisté. Ve varianté B mohu jako pésak, ktery vystoupil z vlaku bud vyjit do
nadrazni haly v urovni parteru pokradovat dale pojednotlivych &asti mésta. Nebo mohu projit
podzemnim parkingem aZ do prostoru arealu HOBE. Zde podle feSeni tohoto arealu mohu pokracovat
v urovni podzemniho podlazi, nebo mohu vyjit do dUrovné parteru. Zde projdu vnitfnim vefejnym
prostranstvim aZ k severnimu okraji areélu, podél kterého je trasovana vyznamna meéstska komunikace.
Tu pfekondm mimouroviiové nadchodem ( Sirokou lavkou), na kterou nemusim ale vystoupat, nebot
komunikace bude feSena v ¢aste¢ném zarezu.

Pokud budu cyklista, ktery si zaparkoval svoje jizdni kolo v pfednadrazi, pak si ho vyzvednu
v bezpe&ném parkovacim domé pro jizdni kola vychodné od budovy nadrazi, pfipadné ve stojanu, které
jsou feSeny v téZe Casti prostranstvi, pfipadné v zapadni ¢asti na péSim tahu smér hypermarket Albert.
Pokud nejsem mistni a chtél bych vyuzit pro pohyb po mésté jizdniho kola, pak vyuZiji puj¢ovnu
meéstskych jizdnich kol. Na ném se pfemistim na zamySlené misto, v jehoZ blizkosti kolo vratim (napf.
do stojanl k tomuto Uc¢elu uréenych).

Pokud jsem motorista, ktery vyuziva k cesté na nadrazi a zpét vlastni automobil, pak zamifim
ve varianté A k parkovacimu domu umisténému v zapadni ¢asti pfednadrazi, ve varianté B si vyzvednu
vuz v podzemnim parkingu pod dopravnim terminalem.

Pokud potfebuji nékoho na nadrazi pfivést osobnim automobilem, nebo nékoho na nadrazi
naopak vyzvednout, pak ktomuto GCelu je v zapadni Casti prostoru prednadrazi feSena plocha pro
kratkodobé odstaveni automobill. V téze lokalité je FeSeno také stanovisté TAXI.

V pfipadé prestupu na jiny dopravni prostfedek a nebo z jiného duvodu budu mit ¢asovou
rezervu, kterou budu chtit stravit v pfijemném prostfedi, v klidu , relaxovat, utfidit si dojmy, promyslet
co dal, k tomu mohu vyuzit klidového prostoru ve vychodni ¢asti prostranstvi. Zde je feSena parkova
Uprava zelené s vodnim prvkem, vytvarnym dilem symbolizujicim postavu ¢lovéka, ktery dal tomuto
prostranstvi jméno, Jana Pernera.
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h.1.5. Systém parkovani

a) V zapadni c&asti prostoru prednadrazi je feSeno plocha pro kratkodobé parkovani - K+R.
Napojeni této plochy je feSeno z okruzni kfizovatky u hypermarketu Albert.

b) Parkovani (P+R) je feSeno v prostoru pfednadrazi ve 2 variantach. Ve varianté A je parkovani
feSeno na terénu, resp. ve vicepodlaznim parkovacim domé v misté stavajiciho obytného
objektu.

Ve varianté B je feSeno v podzemnim parkingu pod plochou dopravniho terminalu a parteru pred

objektem nadraZzni budovy. Podzemnim tunelem pro pési a cyklisty je uvaZzovano propojeni
s podzemnim parkingem pod arealem HOBE.

v v s

h.1.6. Vazby péSich tras

v\ s

Navrhované feSeni respektuje vSechny hlavni sméry péSich a cyklistli v prostoru prednadrazi a
kontaktnim Uzemi.

a) Smér do centra mésta je od nadrazi nejvice frekventovany. Proto byla vénovana pozornost
bezkoliznimu kfizeni péSich strasou prujezdné komunikace — stavajici 1/36. Ve varianté A je
prijezdna doprava zanofena pod Uroven terénu a péSak tak vykfizi pouze mistni dopravu feSenou
na terénu okruzni kfizovatkou. Ve varianté B, kde je veSkera doprava vedena po terénu, je toto
vykFizeni feSeno podchodem pro pési a cyklisty.

b) Smér na sever, do sidlist& Polabiny a Zavodu Miru je fe$en pres areadl HOBE. Ve varianté A je
pésék veden parterem v Urovni terénu na severni okraj arealu, kde volné prejde do systému péSich
cest a stezek v ploSe méstské zelené. Automobilova doprava je timto Gzemim vedena pod terénem.
Ve varianté B, kde je doprava vedena v zafezu podél obvodu aredlu HOBE, p&sak tuto komunikaci

pfekonévéa bezkolizné nadchodem (Sirokou lavkou).

c) Variantné je feSeno propojeni Uzemi pfednadrazi s Gzemim lezicim jizné od Zelezni¢niho koridoru.
Sledovany zamér na prodlouZeni stavajiciho nastupniho tunelu nevidime jako Stastné feSeni. Velka
vzdalenost, kterou je nutno prekonat je dana Sifi kolejisté. Proto by byl tunel velice dlouhy. Aby se
v ném pésak (cyklista) necitil prilis stisnéné, musel by mit odpovidajici prostorovy (Sifkovy a
vyskovy) profil, coZ by zvySovalo ekonomickou naro€nost. Proto jsme se pokusili hledat jina feSeni,
ktera by byla bezkolizni z hlediska provozu a zéroven by pfinesla do GUzemi novou atraktivitu,
unikatni zajimavost.

Ve varianté A je feSeni tohoto spojeni navrzeno kyvadlovou lanovou drahou.

Varianta B reflektuje na vySe uvedeny zamér prodlouzeni nastupniho tunelu. Nicméné za
zajimavéjsi feSeni povazujeme lavku nad kolejistém. Ta by mohla byt novou technickou a
architektonickou zajimavosti (mozno provéfit napf. architektonickou soutézi).

h.1.7. Re$eni komunikace 1/36
Tato komunikace je v pfedkladaném feSeni trasovana ve 2 variantach. Spole¢na je ale pro obé
varianty zasada, Ze je vymisténa z pfednadrazniho prostoru do severnéjsi polohy.

Varianta A fesi posun této komunikace do prostoru aredlu HOBE stim, Ze ji zapousti pod
aroven terénu. Na zapadnim okraji feSeného prostoru je navrzena okruzni kfizovatka, ze které je trasa
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komunikace 1/36 vedena smérem do meésta vyjezdem vychodnim smeérem. Z okruzni kfizovatky
komunikace klesa sjezdovou rampou pod Uroven terénu v aredlu HOBE. Dalsi okruzni kfizovatka je
feSena na vychodnim okraji feSeného prostoru. Ta ale pouze rozvadi do jednotlivych smérl mistni a
vnitromeéstskou dopravu. Tranzitni doprava je vedena pod terénem az do oblasti jizné od této okruzni
kfizovatky a v ulici Hlavacova pak vyjizdi na aroven terénu.

Varianta B FeSi vedeni této komunikace po terénu, po vychodnim a severnim obvodu areélu
HOBE. Severovychodné od objektu posty je feSena okruzni kfizovatka. Aredl HOBE komunikace
obchazi po terénu resp. vyuziva vySkového rozdilu mezi terénem v arealu a v severné navazujicich
plochach zelené. Smérem k zapadu, k ulici Kpt. BartoSe trasa jeSté vice klesa do zarezu tak, aby
mimourovnove tuto ulici vykfizila. Na ulici Kpt. Barto3e je pak napojena rampami a to ve sméru od
Polabin k MUK U Trojice, ve sméru od centra do Polabin. Dale pak ve sméru od MUK U Trojice na ulici
Kpt. BartoSe a od ul. Kpt. BartoSe smérem do centra mésta.

Zapadnim smeérem ke kfizovatce U Trojice by komunikace pokracovala mezi obchodnimi
zafizenimi Albert a OBI v terénnim zafezu. Vzhledem ke stavajicimu stavu v Gzemi, kdy parkovaci
plochy a mistni komunikace se pfiblizily k sob& na velmi malou vzdalenost a komplikuji tak moznost
vedeni trasy této komunikace, by bylo nutné hledani kompromisu mezi technickym feSenim a dotéenim
stavajicich dopravnich ploch.

h.1.8. Dlouhodoby vyhled

Navrhované feSeni, vzhledem k tomu, Ze pfi jeho navrhu byly zohlednény vazby v SirSim uzemi,
zajisti z dlouhodobého hlediska mozZnosti dopravni obsluhy pro celé kontaktni Gzemi. Navrhované
feSeni zohledruje stavajici stav dopravniho systému, kdy dopravni zatéze na jednotlivych Usecich
v feSené lokalité jsou velmi vysoké. V pfipadé, ze bude postupné dobudovan dopravni systém
mésta s jeho tangentami, které by mély snizit dopravni zatéZ na sledovanych usecich, bude toto
reSeni stale funkéni a svymi parametry bude vyhovovat dopravnim naroktm této ¢asti mésta a

v v/

svou urovni bude odpovidat méfitku moderniho krajského mésta.

h.1.9. Participaéni proces

Zapracovany jsou kapacitni poZzadavky jednotlivych dopravcl specifikované v zadani ideovée
studie

Konzultaéni schiizka s vedenim DPmP o principech navrhovaného feSeni termindlu hromadné
dopravy

Pracovni schuzka nad feSenim dopravniho terminalu s vedoucim stfedisek vrchniho vedeni a
meéniren DPmMP

Konzultaéni schiizka se zastupci organizaéni jednotky CD sidlici v Pardubicich
0 Zameéry, potfeby, stavajici stav
o Prohlidka prostor stavajici nadrazni budovy — hala, suterén
o Prohlidka nastupist, prostor a zafizeni pro pohybové hendikepované a okoli nadrazi ve
vazhé na feSeny prostor
Konzultaéni schiizka se zpracovatelem US HOBE
Konzultaéni schiizka na RSD Pardubice — pfipravovana rekonstrukce MUK U Trojice
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Mistni Setfeni v kontaktnim Uzemi, provéfeni vazeb v feSeném prostoru prednéadraZzi,
fotodokumentace stavu v Uzemi,

h.1.10. Finanéni stranka

DolozZen je hruby odhad nakladd na feSeni jednotlivych dil€ich ukolu, které pfimo souvisi s FeSenim

dopravniho termin&lu. Jednotliva dil¢i FeSeni jsou nacenéna samostatné, nebot vyslednym feSenim
muZe jejich vzajemna kombinace.
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Pardubice
I. ZAVER
| 1.1. Ideové FeSeni Gikolti stanovenych a analytické &asti |
Prehled jednotlivych (prostorovych a funkénich) prvka navrhu - diléi zaméry a jejich zafazeni do prezentovanych variant feSeni
Jednotlivé zplisoby feSeni ukoli I1ze vzajemné kombinovat (vzdjemné se vylu€ujici logicky
pozn.: kombinovat nelze)
zobr. ve
ozn. | prvek navrhu / zjednoduSeny popis reSeni varianté |identifikaéni znak pozn.l: (doplnéni popisu) pozn.2: (hlavni vyhody / nevyhody)
A/B
prelozka 1/36 vznika verejné prostr. bez pratahu tranzitni dopravy | pfednédrazi bude vyuzito Gmérné své kapacité
v Useku zapadni ¢ast ul. Hlavacova - okruzni
1 ; kfiz. u hypermarketu Albert na ul. Kpt. BartoSe - | moznost pfimého napojeni - vjezdd do podzemniho |+ bezpe€nost - nekolizni prachod pro pési a cyklisty smér
"kratka" - aredlem HOBE A pod terénem parkingu v arealu HOBE ("pravé odboceni") sidlisté Polabiny a Zavodu Miru
"dlouhd" - za aredlem HOBE B | nové zapojeni komunikace do MUK U Trojice areal HOBE dopravné napojen z okruznich kfizovatek | + vyuZiti konfigurace terénu / - Gprava FeSeni MUK U Trojice
vazba na feSeni kFizovatky U Trojice
hlavni vyjezd z MUK
smeérem do centra mésta do
2 respektovani zasad uvazované stavajiciho zakoncéeni )
rekonstrukce MUK A Palackého tfidy + souladu s pfipravovanou rekonstrukci MUK
) hlavni vyjezd z MUK )
roz§ifeni freSeni MUK o zapojeni nové smérem do centra - mezi / - Gpravy feSeni MUK, pravdépodobny zasah do stavajicich
trasy stavajici 1/36 B | Albert a OBI dopravnich ploch u obchodnich zafizeni
dopravni FfeSeni prednadrazi - Terminal hromadné dopravy
3 dopravné uzavieny areal pro hromadnou
feSeno invariantné A | B |dopravu minimalizace koliznich bodl péSi + motorové vozidlo
podzemni parkovani v prednadrazi
4 parkovani feSeno ve vicepodlaznim parkovacim domé | /- nahradni byty za bytovy dim na jehoZ misté je navrzen
ne A (zapadni ¢éast prostoru pfednadrazi) parkovaci dum
ano B | sjezdova rampa v zapadni ¢asti prednadrazi vystupy do parteru, nadrazni haly + navaznost na feS. tunelu smérem na jih (do ul. K vapence)
propojeni sidlisté Dukla - Nadrazi (areal HOBE)
v prostoru pfednadraZi stanice v objektu v jizni ¢asti + efektivita, atraktivita, vyhodnost pfekonani kolejisté, pfiblizeni
lanovka A variabilita umisténi stanic arealu HOBE, nekoliduje s trakénim vedenim trolejbus( | sidlisti Dukla / - €asovy rozvrh provozu )denni, noéni provoz)
5 /- délka tunelu pod kolejistém, bezpecnost, psychologické
vystup do nadrazni haly, Gschovna kol v moZnost propojeni do podzemniho podlazi v arealu pusobeni uzavieného podzemniho prostoru, moznost kolize
podz. tunel - pro pési a cyklisty B1 |suterénu haly HOBE pési/cyklista
nova architektonicky ztvarnéna stavba , feSeno
lavka pro pési a cyklisty B2 |jako tubus (vlivy poc¢asi) v pfednadraZzi nastup u objektu posty + moznost nastupu na jednotliva Zelezni¢ni nastupisté
podz. tunel - minimetro lehké metro, kabina - vodorovny vytah vystup do nadrazni haly + maly prumeér télesa, bezpecnost, komfort
parter prednadrazi + parter ve vychodni €asti prednadrazi + objekt poSty
rozptylovy prostor pred objektem nadrazni
budovy, klidovy prostor se zeleni, vodnim respektovana moznost pfijezdu vozidel zachranného
6 prvkem a plastikou, feSeni parkovani jizdnich | systému do prostoru kolejisté - zachranna sluzba na
poSta beze zmény A B | kol nastupisté
pfesun provozu poSty do jiné lokality -
demolice objektu B2 |rozSifeni klidové z6ny, méstsky park zminéno pouze v textu
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reSeni cyklistické dopravy v klidu (ukladani kol)

vyplyva z freSeni vedeni cyklodopravy v prost.
prednadrazi

parkovaci ddm pro kola ve vych. éasti

. pfredn. A B
stojany na kola ve vychodni i zdpadni
€asti prednadrazi A| B
moznost vyuZzit sjezdovou rampu v Uprava suterénu nadrazni budovy, obnova Gschovny
objektu nadrazi A| B kol, ptijéovna kol

pamatnik Jana Pernera

8 symbolika v feSeni parteru celého schematické vyjadreni koleji v parteru prednadrazi
prednadrazi A| B vyznacujici hlavni sméry pohybu uzZivatelU prostranstvi
socha ve vychodni €asti pfednadrazi B je soucasti klidové zény

dopravni obsluha provozoven v objektu nadrazni budovy - s pojezdem ploch parteru
pfednadrazi se neuvazuje + parter prednadrazi ¢isté pro pési

9 pouze z manipulaénich ploch v zapadni / - nutnost dopravy nakladu do objektu nadrazi od mista
Céasti prednéadrazi A vyhrazena ¢ast dopravni plochy vykladky jinym zplsobem
malé dodavky z podzemi + manipulaéni
plochy B obnova funkce vytah( v objektu nadrazi + priblizeni mista vykladky a mista uréeni

zapojeni nadrazni budovy do FeSeni prednadrazi
obnoveni sjezdové rampy pro cyklisty u hlavniho
bez vyznamnych stavebnich zasahi do vchodu do objektu nadrazi, Gprava suterénu pro
budovy nadrazi A| B Uschovnu a pajéovnu jizdnich kol
- FeSeni suterénu, navaznost tunell pro pési a
10 podzemniho parkingu pod plochou dopravniho
terminalu - vystup do nadrazni / - neznalost stanoviska vlastnika objektu k témto Gpravam,
haly - umisténi automatt na prodej mira participace na vybudovani moderniho komplexniho
stavebni zasahy do budovy néadrazi B jizdenek v suterénu nadrazni budovy dopravniho terminalu
obnova vychodniho (boéniho) vstupu do
nadrazni haly A| B
obnova vytaht B zasobovani, zajiSténi pfistupu pro imobilni cestujici
areal HOBE - vyuziti staveb + dopravni napojeni arealu + navrhujeme konkrétni napln komeréniho vyuziti
+ prezentacni centrum mésta Pardubice, (multifunként,

11 kompletni demolice + nové objekty, nové ) interaktivni) nabidka novych moznosti pro volny ¢as,
vyuziti A p@rter v aredlu HOBE, bezkolizni pohyb peSich | napojeni podzemniho parkingu z preloZky silnice vzdélavani. Prezentaci mésta i subjektl ve mésté plsobicich
¢asteéna demolice - hodnotné objekty ’ ; moZnost samostatného feSeni podzemniho parkovani (dle
zdstanou B | areal HOBE jako samostatny celek napojeni aredlu HOBE z okruznich kfizovatek ADAM PRVNI s.r.0.)

bytovy dim v zapadni éasti pfednadrazi
vjezd do parkovaciho domu ze zap. ¢asti pfednadrazi + | /- nutnost feSeni nahradniho bydleni pro stavajici obyvatele
12 demolice A novy vicepodlazni parkovaci dim ze zapadu objektu (vhodné feSit zaroven s vystavbou termindlu)
objekt zUstane + zména jeho funkéniho vyuziti /- nutnost feSeni ndhradniho bydleni pro stavajici obyvatele
zména funkce B |+ dostavba objektu (neni nutno fesit zaroven s vystavbou terminalu)
umisténi novych dominant vefejného prosto
13 novy dominantni objekt tvofici severni stranu

Centrum prezentace Pardubic A nam. J. Pernera /- nutnost dohody s vlastnikem areélu
Palackého A B | dominanta v prostoru kfizovatky U Marka
terminal hromadné dopravy jako
prostorova dominanta A| B
jihozapadni narozi arealu HOBE u okruzni
severozapadni €ast reSeného Gzemi A | B |kfizovatky, vstup do mésta
lokalni dominanta pfi feSeni parteru
pamatnik Jana Pernera A| B
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dopravni obsluha lokality mezi nadrazim a k¥izovatkou U Trojice (zadni obsluzna
komunikace)
14
zapojeni do kfizovatky u hypermarketu Albert - + bezkolizni dopravni obsluha Gzemi (navrZzeneho k prostorové
soubé&zna komunikace se stavajici zapadni prusecna kfizovatka, 2. napojeni do dopravni plochy u | pfestavbé), zajiSténi mista pro nahradni dopravu CD /- nutnost
feSena invariantné A | B |Casti Palackého Lidlu pfemisténi provozu CD vyuzivajicich zavleckovani
nahradni doprava pro €D - p¥istup z nastupisté Bl
15 pFijezd vozidel nahradni dopravy CD + cestujici vyuZzivajici nahradni dopravu nemusi opustit areal
komunikaci mezi kolejiStém a stavajici zapadni nadrazi/- nutnost pfemisténi provoz( CD vyuZzivajicich
feSena invariantné A B |Casti Palackého zavleCkovani
zastavka u Hypermarketu Albert ve smeéru do centra
16 + zkraceni dochazkové vzdalenosti /- rozsifeni uliéniho prostoru
feSena invariantné A | B |oboustranna zastavka Albert zlepSeni dostupnosti ve sméru od zapadu do pozemkU soukromych subjekt(
dopravni feSeni k¥izovatky U Marka
oddéleni mistni dopravy od hlavniho tranzitniho + oddaleni silnice méstského komunika¢niho systému od
dopravni napojeni obytného bloku A | B |tahu z Casti stavajici komunikace parkovaci mista obytnych budov
17 nova okruzni kfizovatka - tranzit - pfimy
smér zapuSténi pod terén A vnitroméstska a mistni doprava na terénu dopravni napojeni poSty do okruzni kfizovatky
okruzni kfizovatka - veSkera doprava na
terénu B pFipojeni arealu posty - stavajicim zpusobem
kFizovatka u hypermarketia na ul. Kpt. Bartose
18 mimouroviova kfizovatka Bl
vyznamny nasyp - zvySeni nivelety komunikace podel
okruzni kfizovatka B2 | zminéno pouze v textu aredlu HOBE u okruzni kfizovatky
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\ I.2. Ekonomicka narocénost

Pfednadrazi Pardubice - varianta A

©

Pardubice
Pfednadrazi Pardubice - varianta B
Pof.c. Popis polozky jednotky | objem jed. cena cena celk
1 | Bourani vozovek dlazdénych m? 5900 800,00 K¢ 4 720 000,00 K¢
2 | Bourani vozovek Zivi¢nych m? 9200 1 300,00 K¢ 11 960 000,00 K¢
3 | Bourani chodnika m? 7500 900,00 K¢ 6 750 000,00 K¢
4 | Likvidace CSPHM-plochy m? 3250 1 300,00 K¢ 4 225 000,00 K¢
5 |Likvidace CSPHM-objekty m? 3000 450,00 K¢ 1 350 000,00 K¢
6 | Podmirujici demolice Lihovar m? 9200 400,00 K¢ 3680 000,00 K¢
8 | Zivi¢né vozovky do 3,5t m? | 25657 1550,00 K¢ 39 768 350,00 K¢
9 | Ziviéné vozovky m? 3984 3 100,00 K¢ 12 350 400,00 K¢
10 | Zivi¢né plochy ostatni m? 1329 1300,00 K¢ 1727 700,00 K¢
11 | Zastavkové plochy BUS - dlazdény m? 5154 3300,00 K¢ 17 008 200,00 K¢
12 | Parkovisté OA m? 1200 1 550,00 K¢ 1 860 000,00 K¢
13 | Cyklostezk a chodniky m? 6720 1 250,00 K¢ 8 400 000,00 K¢
14 | Sjizdné chodniky m? 630 1 500,00 K¢ 945 000,00 K¢
15 | Zpevnéné plochy dlazdéné - Parter 1 m? 9115 1 350,00 K¢ 12 305 250,00 K¢
16 |Zpevnéné plochy dlazdéné - Parter 2 m? 353 1 350,00 K¢ 476 550,00 K¢
17 | Zpevnéné plochy dlazdéné - Parter 3 m?2 131 1 350,00 K¢ 176 850,00 K¢
18 |Zpevnéné plochy dlazdéné - Parter 4 m?2 119 1 350,00 K¢ 160 650,00 K¢
19 | Vodni plocha m? 250 4 600,00 K¢ 1 150 000,00 K¢
20 |Podchod m? 1272 11 000,00 K¢ 13992 000,00 K¢
21 | Most m? 440 47 000,00 K¢ 20 680 000,00 K¢
22 | Ozelenéni m? 19834 500,00 K¢ 9917 000,00 K¢
26 |VO dle nabidky 7973 000,00 K¢
27 | Elektronické komunikace kpl. 3000000 3000 000,00 K¢
28 | Podmiriujici prelozky siti kpl. 5000000 5000 000,00 K¢
Soucet celkem 189 575 950,00 K¢
29 | Podzemni parkovisté m? | 38000 5800,00 K¢ 220 400 000,00 K¢
30 | Cyklopark. Dam kpl. 1| 8000 000,00 K¢ 8 000 000,00 K¢
Soucet celkem 228 400 000,00 Ke

Por.€. Popis polozky hodnota | objem jed. cena cena celk
1 Bourani vozovek dlazdénych m? 5900 800,00 K¢ 4 720 000,00 K¢
2 Bourani vozovek Zivi¢nych m?2 9200 1 300,00 K¢ 11 960 000,00 K¢
3 Bourani chodnika m? 7500 900,00 K¢ 6 750 000,00 K¢
4 Likvidace CSPHM-plochy m? 3250 1 300,00 K¢ 4225 000,00 K¢
5 Likvidace CSPHM-objekty m? 3000 450,00 K¢ 1350 000,00 K¢
6 Podminujici demolice Lihovar m? 9200 400,00 K¢ 3680 000,00 K¢
7 Ziviéné vozovky do 3,5t m? | 14520 1 550,00 K¢ 22 506 000,00 K¢
8 Ziviéné vozovky m? 3984 3 100,00 K¢ 12 350 400,00 K¢
9 Ziviéné plochy ostatni m? 1463 1 300,00 K¢ 1901 900,00 K¢
10 Zastavkové plochy BUS - dlazdény m?2 4991 3 300,00 K¢ 16 470 300,00 K¢
11 Parkovisté OA m?2 1291 1 550,00 K¢ 2001 050,00 K¢
12 Cyklostezk a chodniky m? 6165 1 250,00 K¢ 7 706 250,00 K¢
13 Sjizdné chodniky m? 630 1 500,00 K¢ 945 000,00 K¢
14 Zpevnéné plochy dlazdéné - Parter 1 m? 9126 1 350,00 K¢ 12 320 100,00 K¢
15 Zpevnéné plochy dlazdéné - Parter 2 m? 243 1 350,00 K¢ 328 050,00 K¢
16 Zpevnéné plochy dlazdéné - Parter 3 m? 195 1 350,00 K¢ 263 250,00 K¢
17 Zpevnéné plochy dlazdéné - Parter 4 m? 1531 1 350,00 K¢ 2 066 850,00 K¢
18 Vodni plocha m?2 250 4 600,00 K¢ 1150 000,00 K¢
19 Tunel na trase kom. preloZky - 4 pruhy m 1612 25 000,00 K¢ 40 300 000,00 K¢
20 Tunel na trase kom. preloZky - 2 pruhy m 1977 25 000,00 K¢ 49 425 000,00 K¢
21 Ozelenéni m? | 17205 500,00 K¢ 8 602 500,00 K¢
22 VO dle nabidky 7973 000,00 K¢
23 Elektronické komunikace 3000000 K¢ 3000 000,00 K¢
24 PreloZky siti v prostoru MUK kpl. 1|10 000 000,00 K¢ 10 000 000,00 K¢
soucet celkem 231994 650,00 K¢
25 Cyklopark. dam kpl. 1| 8000 000,00 K¢ 8 000 000,00 K¢
26 Podminujici demolice Lihovar m?2 17200 400,00 K¢ 6 880 000,00 K¢
27 Demolice bytového objektu m? 8700 500,00 K¢ 4 350 000,00 K¢
28 Vystavba nového bytového domu m? 8700 5 200,00 K¢ 45 240 000,00 K¢
29 Parkovaci dam m? | 45975 3000,00 K¢ | 137925000,00 K¢
Soucet celkem 202 395 000,00 Ke
Pfednadrazi Pardubice - propojeni do GUzemi jizné od Zel. koridoru
Por.€. Popis polozky hodnota | objem jed. cena cena celk
1 | Podchod pod nadrazim m? 2700 110 400,00 K¢ 298 080 000,00 K¢
2 | Lavka pres nadrazi m? 1800 42 800,00 K¢ 77 040 000,00 K¢
3 |Lanovka pres nadrazi m 450 50 000,00 K¢ 22 500 000,00 K¢

Ceny jsou stanoveny podle Ukazatelll primérné rozpodétové ceny na mérovou jednotku (URS Praha

2012).

Prestoze predkladané feSeni se ekonomicky jevi jako nakladné, domnivame se, Ze takovéto zasahy do
organismu vnitfniho mésta by mély byt realizovany s dlouhodobou vizi cilového feSeni. Pardubice si
zaslouzi, aby zacaly byt realné feSeny dopravni problémy a kolizni mista. Ne tak, aby se jednalo o

doCasna a provizorni feSeni, ale aby finan¢ni prostfedky byly vynaloZzeny ucelné

s dlouhodobou vizi.

a smysluplné
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J.1. PRIKLADY MESTSKEHO MOBILIARE |

Jako moznost feSeni vidime vybér z nabidky firmy ,mmcite“. Tyto prvky se jiz ve mésté uplatnily a bylo
by moZno na né navazat.

j.1.1. Zastavky, pristieSky
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J.2. NAVRH OSVETLENi PROSTORU PREDNADRAZI

Projekt osvétleni prednadrazi

projekt: pfednadrazi

umisténi svitidla v projektu: osvétleni venkovnich ploch i

oznaceni svitidla v projektu: Al

Konstrukce svitidla

materidl korpusu:
materidl krytu svitidla:
materidl reflektoru:
barevné provedeni:

zplsob maontdie:

lakovana ocel

sklolaminat

PIWMA Eocky

RAL 9007 (nebo na pidni)

Pfirubowy sloup

stupen kryti svitidla: IPBS
Svételny zdroj a predradnik
wykon svitidla: 390w
typ svételného zdroje: LED
typ patice:
typ prediadniku: LED driver
nouzovy modul:
Rozméry svitidla
vyika svitidla: 9300 mm
&iFka svitidla: 1411 mm
délka switidla: 1411 mm

9300

©

Pardubice

MOMO:! X

MOMOS0 s.r.o, Nova kolonie 1451/1, 155 00 Praha 13

email: info@momoso.cz, web: www.momoso.cz

MOMOS0 s.r.o, Nova kolonie 1451/1, 155 00 Praha 13

email: info@momoso.cz, web: www.momoso.cz
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projekt: prednadrazi

umisténi svitidla v projektu: pod pfistfeskem nastupist sz

oznaceni svitidla v projektu: B1

projekt: prednadrazi

umisténi svitidla v projektu: pod markyzou nadraini bodovy sz

oznaceni svitidla v projektu: C1

Konstrukce svitidla

materidl korpusu:

Lakovany tlakowve lity hlinik

materidl krytu svitidla:

Tvrzené bezpecnostnisklo

materidl reflektoru:

PMMA Eocky

barevné provedeni:

bila

zplsob montaze:

Prisazené nasténné

stuped knyti svitidla:

IPES

Svételny zdroj a predradnik

vykon svitidla: 0w
typ svételného zdroje: LED
typ patice: -
typ predfadniku: LED driver
nouzovy modul: -
Rozméry svitidla

vyika svitidla: 162 mm

Sirka svitidla: 195 mm

délka svitidla: 391 mm

391
o p .
S~ A2
270 195

Konstrukce svitidla

materidl korpusu:

Lakovany tlakowve lity hlinik

materidl krytu svitidla:

Tvrzené bezpecnostnisklo

materidl reflektoru:

PMMA Eocky

barevné provedeni:

bila

zplsob montaze:

Pfisazené stropni

stuped knyti svitidla:

IPES

Svételny zdroj a predradnik

vykon svitidla: 0w
typ svételného zdroje: LED
typ patice: -
typ predfadniku: LED driver
nouzovy modul: -
Rozméry svitidla

vyika svitidla: 225 mm

Sirka svitidla: 192 mm

délka svitidla: 192 mm

170

225

1192
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Datovy list svitidla - A1

Vystup svétla 1:

wr

Cutdoor luminaire with down light symmatrical apfic, designed to usa LED
lamps. Consists of a pole and an optical assembly. The optical assamblhy
and cover are mada of fibreglass, and the assambly is fived 1o the pole by
stainlass steal ams. RAL 9007 grey paint Opbcal assambly consists of
Mautral White manochroma LE Ds for ganeral ighting, symmetncal optic.
Hectronic contral gaar insida the product. Optical assambly IPET,
companants assambly IPG4. Pola mada of EN 10025-5235JR 70 micran hot
E:ha'lisad stealwith RAL 8007 textured gray paint coating; com plata with

acoess covar (200 100mm ) and fixing plate for securng to tha ground.
The pata has an inlemal grounding system, with grounding lug, insert and
screw. The luminaire lechnical characleristics conform to ENG059E-1
standards and particular requiramants.

System complata with pala with base-plats - 222000m 3890W -Neutral
White - Symmatrical opbic - Grgio
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prednadrazi /| Kusovnik svitidel

1 ks D1

Svételny tok (Svitidio): 2949 Im
Svételny tok (Zdroje:): 2950 Im
Vykon svitidla: 129.3 W

50 ks Al

Svételny tok (Svitidio): 20291 Im Svételny
tok (Zdroje:): 20290 Im
Vykon svitidia: 315.0 W

21ks Bl

Svételny tok (Svitidio): 1933 Im
Svételny tok (Zdroje:): 2672 Im
Vykon svitidia: 31.4 W

33 ks Cl

Svételny tok (Svitidio): 1749 Im Svételny
tok (Zdroje:): 2430 Im
Vykon svitidia: 30.0 W

O
O
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prednadrazi / Ztvarnéni 3D prednadrazi /| Renderovani nepravymi barvami
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5 =k M & M

I e

Poloha plochy ve venkovni scéné:
Oznateny bod:
(239.600 m, 141.500 m, 0.000 m)

Rastr: 128 x 128 Body

r L] L L] i al n e v 1
000 128 3339 4797 0288 TT.90 9226 107.37 12440 14159 158.85 175.89 193.19 223 4Tm

Hodnoty v Lux, Méfitko 1: 1598

En (4 Emin [1x] E max [1¥] Emin 'Em Emmin / Emax

22 0.52 63 0.023 0.008

.
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GUATATION MMA135064

[[TTso,

kel pradnadragi

oddinal Awder “AURLUN® 410

I 420 37 aE
DL CTAZ5ITGED

advesa Farmiubioe, Arshova H . P& 530102

otk osobar ng. Fawel Fein). aunimiaureremom. oz (603 573 803

oedduanl MOMOS0S5 300

adres Mo Bolosks 143171, 158 00 Praha 13
K MEETH
DS CEZOMEEETI
koolaki amail it Dﬂ“m i

siranm v | dostep - »
gzn. | &6d peodekiu papis bmisiogy | nost | podet cena shewa | cers po sl cena e IFH cona 5 [PH

Gal MPAS B855I LED s facks 1804% PGS sloun heE300mm o dodas = 1620 KE | 2% 132176 K 5 608 813 Mi T BE6 583 KE
B1 MPAS R AT LED swicho 30W/ PGS namime e dodaz =1 ATTENHE | 5% 6 251 K 2 B0A KE 213548 ki
1] MAS T I0EETS LED saihe S0 |PES ainapan il dodas Iy MR | 5w 25 B8 KE 4T T2 KE 1035732 KL
i MMSTISEINT  |LED switake 13000 PG5 daigness s kido h=S500mm e Jodas 1 SR IKE | % 174131 K 74 1L 210 686 KE
Cena colkem bax recyklaci & dapravy TATI TS KE 9 BAT 03 KE
PLC-DOPRANA, T 1 - KL - KE KE
REC-2DR0d 5é.uulnﬂgmmgn T E AL - WL KL |
REC-E¥1 TIOLG: pltasdianl ma fecrhdac svidla B0 R - KE KE
Cana ealkem wisini recyilac lhml TATITE Ké 9 BaT 039 KE

Pocramy:
i TR D 5 STy
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