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Analyticka €éast studie

A. Vychodiska, ukoly, vstupy do uzemi, SirSi vztahy

A.1.VNIMANi STRUKTURY MESTA, USPORADANI VEREJNYCH PROSTRANSTV,
ORIENTACE V MESTSKEM PROSTORU

Urbaniza¢ni osou mésta PARDUBICE je historicky zaloZzena spojnice PernStynské namésti,
namesti Republiky, Tfida Miru, Masarykovo namésti, Palackého tfida, namésti Jana Pernera(nadrazi).

Postupnym rozvojem mésta, predevsim pak jeho zvySujicim se dopravnim zatizenim je vétSina
téchto prostord ovlivnéna dopravou a v nékterych pfipadech i novou vystavbou.

Svij charakter pavodni funkce nadmésti — shromazdovaci, spoleCenska, reprezentativni - si
viceméné zachovalo pouze PernStynské namésti, tfebaze jeho cca 1/5 plochy je vyuzivana pro dopravu
v klidu. (sou¢asna kapacita parkovani pro historické jadro mésta je deficitni).

Projdeme-li pod ZELENOU BRANOU na namésti Republiky, prochazime pod jednou
z nejvyznamnegjSich dominant a orientacnich bodd centra mésta. Prostor nAmésti je ale viceméné
dopravni plochou — prichod ¢tyfproudé komunikace s vysokou dopravni zatézi, zafizeni pro hromadnou
dopravu a plochy pro dopravu v klidu vytésnuji péSadka do vedlejSi role. Jen prostor pfed budovou
divadla v Cele jizni strany ndmésti zGstdva vefejnym prostranstvim s prioritou pohybu jeho péSich
uzivatell. Mozna je na misté si poloZit otazku - Je ndmésti Republiky nAméstim? Neni to jen rozSifeny
uliéni prostor?

Pokradujeme smérem zapadnim po jedné z hlavnich ulic Pardubic — Tfidé Miru. Ze je tato ulice
vnimana obyvateli Pardubic jako hlavni tepna je nezpochybnitelné. O jejim vyznamu a funkci toho bylo
fe€eno a napsano mnoho. Bylo by noSenim dfivi do lesa se o této problematice vice na tomto misté
rozepisovat (pfipravovana je jeji revitalizace).

Tfida Miru se ve svém zapadnim zakonc&eni rozSifuje a v jejim priceli se ty¢i nova dominanta —
Magnum. Zapadné od tohoto objektu je prostor, ktery se stale nazyva Masarykovo nameésti, ale zde
vefejné prostranstvi ve smyslu nameésti jiz nevnimame. RozSifenym uli€nim prostorem prochazi
meéstska dopravni tepna. Nebyt zde jedno z pfestupnich mist méstské hromadné dopravy, pohyb
peSich by byl zde minimalni. Vystavbou AFI Palace s nabidkou parkovaci kapacity se vyrazné zménil
zpusob vyuzivani a obraz vefejnych prostranstvi v centru mésta. Vyznamna C€ast nakupujicich a
navstévnikld tohoto v centru mésta nejvétSiho obchodniho centra pfijizdi automobilem, pobudou v tomto
objektu a do ostatnich ¢asti centra mésta Casto vibec nezavitaji. MiZzeme tedy konstatovat, Ze
Masarykovo nameésti neni nameéstim, ale opét rozSifenym meéstskym uli€nim prostorem.

Prekroc¢ime-li svételnou dopravné vytizenou kfizovatku a pokraCujeme dale k zapadu, pljdeme
po Palackého tfidé. Ta je z jizni resp. jihovychodni strany lemovana pevnou linii severni strany blokové
zastavby. Severni resp. severozapadni strana Palackého tfidy neni kompaktni. Ve stfedni &asti,
v prostoru pfed pivovarem, kde zastavba ustupuje smérem od uli¢ni linie a v prostoru byvalé tovarny

©

Pardubice
Prokop, neni v sou€asné dobé ulice tvofena pevnou uliéni zastavbou, kter4 by jednoznacné uli¢ni
prostor vymezovala. PFi jihovychodni strané méstské tfidy je situovana v podnoZi objektd vybavenost.
Ta spolu s feSenim parteru véetné zelené dotvafi dojem komunikaéni tepny — spojnice centra mésta
k nadrazi.

Pevna méstska struktura zastavby kon&i na kfizovatce U Marka. Dale smérem zapadnim
vhimame predevsim dopravni tepnu viceproudé komunikace, kterd vede dopravu smérem ke kfiZovatce
U Trojice (ale také v opacném sméru dopravu pfivadi). Na severni strané ulice je aredal stavajiciho
autobusového nadraZzi se zcela provozné i architektonicky nevhodnym objektem z&zemi. Mezi aredlem
autobusového nadrazi a byvalym arealem likérky HOBE je situovana &erpaci stanice pohonnych hmot.
Areal byvalé likérky v souCasné dobé neslouzi svému plvodnimu UGcelu. Jednotlivé objekty jsou
pronajimany jednotlivym subjektdm pro funkce, které se ne vzdy zdaji byt nejvhodnéjsi do lokality, ktera
by méla vytvaret pozitivni prvni dojem pro navstévniky Pardubic. Pardubic — krajského mésta ,  které
ma své tradice, své hodnoty a pfednosti, které by rado svym navstévnikiim nabidlo a ukazalo.

Jizni strana ulice je tvofena solitérem budovy Ceské posty. Jeji lokalizace se vzhledem k jejim
dopravnim narokdm jevi jako velice problematicka. Po obou stranach tohoto objektu nachazime plochy
zelenég, které svym rozpacitym dojmem neléakaji kolemjdouci k tomu, aby se zde zastavili, posedéli nebo
jen prosli pfijemnym prostfedim.

Proti byvalé likérce HOBE dominuje prostoru namésti Jana Pernera objekt nadraZi. Prostor
mezi témito dvéma arealy (lihovar a nadrazi) je pretat viceproudou dopravni linii. Pfedprostor nadrazi,
odkud je smérovana méstska hromadna doprava do jednotlivych &asti mésta, je z dnesSniho pohledu
provozné ne zcela dobfe zvladnuty. Velky rozptylovy prostor pfed nadrazni budovou by mél byt ur¢en
predevsSim pro péSaka, ktery by se zde mél citit bezpec&né. Misto toho zde zcela chaoticky na chodniku
postavaji taxiky, které se zde volné pohybuji. Zdsobovani a dopravni obsluha jednotlivych provozoven
v nadrazni hale je feSena volnym pohybem menSich ¢&i vétSich nakladnich automobill po této plose
(mezi pésaky). ReSeni tohoto problému je ale nad ramec zadani Gkolu. Vzhledem ke skuteénosti, Ze
zasahy do nadrazni budovy by pfi feSeni naSeho Ukolu mély byt minimalni a nejsou ndm znamy dalSi
pozadavky a podminky, vnimame tento problém ale jako zasadni pro vzajemné pusobeni jednotlivych
subjektd a provozi vtomto Uzemi a neopominutelné pro budouci bezkonfliktni vyuZziti feSeného
prostoru.

SHRNUTI

Z vySe popsaného vyplyva, Zze vefejnym prostranstvim resp. naméstim s jeho funkci
shromazdovaci, potkavaci tedy spoleCenskou a reprezentativni je na hlavni urbanizacni ose jen
Pernstynské namésti (podruznym historicky zaloZzenym prostorem je rozSifeni TFidy Miru na jejim
zapadnim okraji). V ostatnich ma dominantni funkci prijezdné doprava.

PloSné by tedy nejvétSim vefejnym prostorem, nikoliv ndméstim, mohl byt prostor pfednadrazi.
Ten by mél byt strukturovan do jednotlivych ¢asti podle pfevazujiciho ucelu. A tento cil se snazi naplinit
predlozené feseni.

Orienta¢nimi body resp. dominantami na této urbaniza¢ni ose jsou — Zelena brana, Magnum a
budova hotelu jako soucast objektu nadrazi. Radi bychom mezi vySe jmenované vlozili jesté dalSi
vySkové Ci architektonicky dominantni objekty, které by se mohly stat novymi orientaénimi body
V organismu mésta.
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A.2.VZTAH PROSTORU NAMESTi JANA PERNERA A DOPRAVNIHO SYSTEMU MESTA
V KONTAKTNIM UZEMi

A.3. UKOLY K RESENI

v v

terminalu pro hromadnou dopravu v prostoru namésti Jana Pernera a to nejen pro méstskou
hromadnou dopravu, ale i pfiméstskou a dalkovou dopravu dalSich dopravcu.

Zameéili jsme se proto v prvnich etapach prace na feSeni provozu terminalu. Pocet feSenych
variant s ponechanim prajezdné dopravy ve stavajici stopé, |épe feceno pokusu o feSeni, které stale
neodpovidalo nasim pfedstavam jak o provoznim tak architektonickém ztvarnéni prostranstvi, pomérné
rychle rostl. Kdyz jsme se dostali nad &islo 10, pochopili jsme, Ze timto smérem se ubirat nemizeme.
Prostorové naroky provozovatell na kapacitni a provozni uspofadani terminalu jsou takové, Ze
spole¢né s pritahem celoméstské komunikace timto vymezenym prostorem neumime tento Ukol vyresit
tak, aby obé funkce mohly bezkolizné a plnohodnotné vedle sebe fungovat. Proto jsme zacali hledat
feSeni pro Upravu trasy celoméstské komunikace (stavajici trasa komunikace 1/36) v kontaktnim Gzemi
tak, abychom nenarusili dopravni systém mésta a to jak z pohledu platného tak pfipravovaného
Gzemniho planu. Zaroven jsme se seznamili sfeSenim US HOBE (fa ADAM PRVNI s.r.o.,
architektonicky ateliér, duben 2013), kde je uvazovano v celé ploSe byvalého vyrobniho arealu
s podzemnim parkovistém. Aredl je po obvodé (ze severu a vychodu obkrouzen novou komunikaci a je
rozdélen koridory parteru na 4 Casti.

S ohledem na vySe uvedené jsme hledali moznost, jak uvolnit prostor nAmésti Jana Pernera a to
predevSim odvedenim prujezdné dopravy po Palackého tfidé (severnim okraji nAmésti Jana Pernera).
Proto jsme trasu prajezdné komunikace (1/36) posunuli severnim smérem. V predloZzené dokumentaci
jsou vyjadreny dvé varianty mozného vedeni této komunikace. Jeji trasovani je vedeno a technické
feSeni navrzeno tak, aby byly respektovany nosné koncepcéni mySlenky vySe uvedené Uzemni studie
(US HOBE). Hlavnim diivodem pro zménu trasovani této komunikace je tedy uvolnéni prostoru namésti
Jana Pernera pro dopravni terminal a méstsky parter s prioritou pohybu péSich a lokalné cyklistd. Pro
moznost zajiSténi dopravy v klidu a to tak, aby se pocet koliznich mist téchto slozek dopravy pokud
moZno minimalizoval.

ozn.

Ukol (problém) k FeSeni

1 p~elozka 1/36

2 Vazba na #eSeni k=izovatky U Trojice

3 dopravni #eSeni prednadraszi - Terminal autobusové dopravy

4 podzemni parkovani v psednadrasi

5 propojeni sidliste Dukla - Nadraszi (areal lihovaru)

6 parter prednadrasi + parter ve vychodni zasti prednadraszi + objekt poSty

7 #eSeni cyklistické dopravy v klidu (ukladani kol)

8 pamatnik Jana Pernera

9 dopra\{ni ob,sluha provozoven v objektu nadrazni budovy - s pojezdem ploch parteru
prednadrasi se neuvazuje

10 zapojeni nadrazni budovy do #eSeni prednadraszi

11 areal lihovaru - vyusiti staveb + dopravni napojeni arealu

12 bytovy deim v zapadni zasti prednadraszi

13 umisteni novych dominant vezejného prostoru

14 dopravr_ﬁ obsluha lokality mezi nadrazim a k#izovatkou U Trojice (zadni obsluzna
komunikace)

15 nahradni doprava pro ¢D - peistup z nastupiste Bl

16 zastavka u Hypermarketu Albert ve sméru do centra

17 dopravni #eSeni k#izovatky U Marka

18 k=izovatka u hypermarkete
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B. RESENI DOPRAVY V SIRSIM UZEMI

B.1. Vazba feSeného Uzemi na dopravni systém mésta — varianta A

b.1.1. Stavajici komunikace 1/36

Vedeni komunikace 1/36 vychazi z predpokladu feseni MUK U Trojice, které ponechéava feseni
dopravniho napojeni centra mésta z komunikace /37 pres stavajici okruzni kfizovatku u obchodniho
zafizeni Lidl na zapadnim zakonc€eni Palackého tfidy. Ve stavajici stopé pfivadi dopravu do prostoru ke
kfizovatce Palackého tfidy a ulice Kpt. BartoSe. V misté kfizeni téchto ulic je navrZzena okruzni
kfizovatka, kterd rozvede dopravni toky do jednotlivych Casti feSeného Uzemi tak, aby vzajemné
nekolidovaly. Varianta A posouva trasu komunikace (stavajici 1/36) do prostoru aredlu HOBE. Za
okruzni kfizovatkou se navrzena trasa komunikace 1/36 zanofuje pod terén tak, aby jednak bylo
umoznéno bezkolizni vyuZiti parteru v arealu HOBE pro prioritni pohyb peSich a to nejen pro uZivatele
aredlu, ale i pro péSi propojeni prostoru prednadrazi a sidlist Zavodu Miru a Polabiny. Zaroven toto
feSeni umozni pfimé dopravni napojeni podzemniho podlazi arealu (zasobovani, parkovani).
Komunikace (1/36) je vedena pod arovni terénu obloukem az do zausténi ulice Hlavacova, kde opét
vyjizdi v trase stavajici ,rychlodrahy“ na povrch. Palackého tfidu kfizi mimoudroviiové. V misté tohoto
kfizeni je na terénu navrzena okruzni kfizovatka, ze které budou vedeny sjezdové rampy pro napojeni
na komunikaci vedenou pod terénem. Tranzitni doprava tudiz mimourovhoveé vykfizi Palackého tfidu,
vnitromeéstska doprava pak pro rozvedeni do jednotlivych smérd vyuzije na terénu vybudované okruzni
kfizovatky.

b.1.2. Dopravni napojeni dopravniho terminalu na namésti Jana Pernera na komunikaéni
systém mésta

Dopravni terminal bude ze zapadu dopravné napojen na dopravni systém mésta samostatnym
vyjezdem z okruzni kfizovatky na kfizeni uliv Palackého a Kpt. BartoSe. Z vychodu bude napojen
z okruzni kfizovatky u poSty. Odtud bude trasovana ve stavajici stopé komunikace smérem k zapadu.
V Useku od kfizovatky po vjezd do arealu HOBE se bude jednat o smiSeny provoz vozidel hromadné
dopravy a mozné dopravni obsluhy arealu HOBE. Za odboéenim do arealu HOBE bude déle umoznén
pfijezd pouze vozidel hromadné dopravy — méstské, pfiméstské a dalkové.

b.1.3. Re3eni dopravy v klidu ve vazbé na dopravni terminal

V této varianté neni uvazovano s prodlouzenim jednoho z nastupnich nebo vystupnich tunell
Vv prostoru nastupist Zelezni¢niho nadrazi do Uzemi jizné od Zelezni¢niho koridoru, tudiz neni feSeno ani
jeho prodlouzeni do prostoru aredlu HOBE. Proto neni FeSeno ani navazujici vyuZiti podzemi
dopravniho terminalu pro parkovani. Prostor suterénu objektu nadrazi ziastava nedotcéen.

Doprava v klidu je feSena na zapadni strané namésti Jana Pernera. Dopravné je tento prostor
napojen samostatnym vyjezdem z okruzni kfizovatky v prostoru kfizeni ulic Palackého a Kpt. BartoSe.
V severni Casti plochy pro dopravu v klidu je feSeno predevSim kratkodobé parkovani (K+R) a
stanovisté TAXI. V jizni &asti je vymezena plocha pro obsluhu zafizeni v pfilehlych objektech (CD) a
misto pro moznost odstaveni vozidla zajiStujiciho zasobovani provozoven a zafizeni napf. v nadrazni
hale apod. Tato vozidla by se jiz neméla volné pohybovat po rozptylové ploSe pfed nadrazni budovou,

ta by méla byt vyhrazena pouze pro pési.

©
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MoZznost parkovani cestujicich, ktefi do lokality pfijedou osobnim autem stim, Ze jejich dalSi

cesta bude realizovana prostfednictvim hromadné dopravy (Zelezniéni nebo autobusové) by byla

zajiSténa v novém parkovacim domé, ktery by vznikl na misté stavajiciho obytného objektu, ktery

uzavird prostor namésti Jana Pernera na zapadni strané (P+R). Funkce ,Cistého” bydleni neni v této
lokalité vhodna a zamér jejiho vymisténi by mél byt dlouhodobé sledovan.

b.1.4. K¥iZzovatka U Marka, dopravni napojeni prilehlych uzemi

Stavajici kfizovatka U Marka bude i nadale feSena jako pruseénd, ulice odbodujici z Palackého
tiidy (severnim a jiznim smérem) budou ale zajiStovat pouze dopravni obsluhu pfilehlych tzemi resp.
stavebnich bloku.

Na jih odbocujici stavajici komunikace (v ulici Hlava¢ova) bude zaslepena a bude slouzit pro
dopravni obsluhu pfilehlého obytného vnitrobloku. Ten je v sou¢asné dobé vzhledem k dopravni zatézi
na pfilehlé komunikaci velice obtizné dopravné obsluzitelny. Pfesto je dopravné vyuZzivan velice
intenzivn&. Po celém jeho vnitinim obvodu je vyuzivan pro parkovani a odstavovani vozidel. Casteéné
by bylo mozno pro tuto funkci (dopravu v klidu) vyuZzit zbylou ¢ast stavajici zaslepené komunikace. Pro
dopravni napojeni vnitrobloku bude Sifkové postacovat jen Cast stavajici komunikace, ktera je pred

~ v

kfizovatkou U Marka rozSifena do nékolika fadicich pruhg.

Na sever odbodcujici komunikace by slouzila pro dopravni obsluhu stavajiciho pfilehlého
obytného vnitrobloku, areélu pivovaru a nového bloku z&stavby, ktery by mohl vzniknout v prostoru
stavajiciho autobusového nadrazi.

b.1.5. Propojeni prostoru pfednadrazi s oblasti jizné od Zelezniéniho koridoru

Zadanim studie a poskytnutymi podklady (dle sledovaného zaméru CD) je preferovan zamér na
spojeni téchto ¢asti mésta formou prodlouzeni nastupniho tunelu pod nastupisti nadrazi do prostoru
ulice K Vapence. Toto prodlouzeni by nemeélo byt z divodu co moZna nejvétsiho zkraceni tunelu v celé
své délce v pfimém sméru, ale trasa by se méla v jeho jizni ¢asti odklonit zapadnim smérem.

Toto feSeni vnimame jako mozné, nicméné tento zplsob vedeni péSich pfi vzdalenosti cca
250m pod terénem vnimame jako problematicky. A to z nékolika divodu:

PFi snaze zkraceni trasy tunelu je tento vyustén v mistech, ktera jsou velmi vzdalena od mista
koncentrace jeho uzivatelll —pfedevSim obyvatel sidlisté Dukla

Vyusténi tohoto tunelu na jihu je uvazovano v mistech, které zatim neni pro péSaka atraktivni

Prostor tunelu a navic takto dlouhého mize mnoho potencialnich uzivateld odradit — stisnénost,
bezpeénost...
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Pfiklad z Japonska

Praha - Zizkovsky tunel

ZkuSenosti z jinych podobnych staveb nemaji pozitivni ohlasy. Pokud jsou takové stavby ve svété
realizovany, spojuji atraktivni mista ve mésté stim, Ze je do této podzemni stavby zapojen napf. i
vystup z metra a frekvence uZivateld dosahuje takovych hodnot, Ze tento tunel neni jen pouhou
dopravni spojnici, ale velice zZivou a atraktivni pasazi. Tomu pak odpovidaji i jeji prostorové parametry a
zpusob vyuziti. Tento princip se ale pro naSe feSeni uplatnit neda.

Priklad ze sou¢asného Zahfebu — Chorvatsko. Podchod pod nadrazim v centru mésta

Atelier , AURUM" s.r.o., fijen 2013
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Proto jsme hledali jinA mozna feSeni, kterd by byla atraktivni pro uzivatele, pfinesly by méstu novou
zajimavost a atraktivni prvek v organismu mésta a ozvlastnéni prostoru nadrazi a pfednadrazi.

Jako prvni se nabizi feSeni nad terénem — lavka. Ta by mohla byt architektonicky i technicky

velice zajimavou stavbou.
http://www.e-architekt.cz/obrazky2007/11/ 7595_nejlepsi_ocel/01.j

http://www.calgarycitynews.com/2012/03/celebrations-planned-to-open-peace.html



http://www.e-architekt.cz/obrazky2007/11/_7595_nejlepsi_ocel/01.jpg
http://www.calgarycitynews.com/2012/03/celebrations-planned-to-open-peace.html
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http://inhabitat.com/calatrava-reveals-new-foot-and-bike-bridge/

Toto feSeni jako podvariantni vyznacujeme ve varinaté B.

DalSi moZnosti, kterou jsme zvaZovali, bylo vyuZiti jiz vySe zminéného tunelu, ale jinym
zpUsobem. Tak, aby zajistil spojeni 2 ¢asti mésta oddélenych bariérou Zelezni¢niho koridoru, ale aby
jeho uzivatel mél pocit bezpeci, komfortu a rychlého spojeni. Jako dalSi moznost jsme tedy provérovali
vyuziti podzemniho tunelu, ktery by ale svou trasou nebyl limitovan délkou a jeho vyuasténi, resp. vystup
z néj by mohl byt kdekoliv jizné od Zelezni¢niho koridoru, v misté, kde bude po regeneraci tohoto Gzemi
realizovana stavba ¢i aredl, ktery svou napini a kapacitou by byl odpovidajici protivahou prostoru
prednadrazi. Tato podzemni stavba by mohla svym pfiénym profilem byt srovnatelna s tunelem pro
pési, ale timto prostorem by se mohl pohybovat dopravni prostfedek, ktery by cestujici vozil mezi
dvéma stanicemi - minimetro. ProtoZe stanice na strané nadrazi by se nevyhnutelné dotkla suterénu
nadrazni budovy, posuzovali jsme tyto dopady na misté a konzultovali moznosti vyuZiti suterénu
s jednim s uzivatell tohoto objektu. Po zvazeni moznych dasledkl jsme tuto moznost dale nerozvijeli.

Varianta 1 naznacuje dalSi ze zplsobld mozného propojeni prednadrazi a oblasti kolem
Milheimovy resp. Teplého ulice. Mozna na prvni pohled se jedna o velice nestandardni feSeni. Ale chtél
jsme do meésta vnést novy prvek, ktery by pinil svoji funkci a zaroven byl uréitou zajimavosti, mozna
raritou. Z hlediska prostorovych narokl v oblasti kolejisté a variability pfi vybéru trasy resp. koncového
mista na jizni strané jisté velice flexibilni. Navic koncové misto na jizni strané se muZze pfiblizit ulici
Teplého a tim i obyvateldm Dukly. V této varianté uvazujeme s realizaci lanovky. Ceské drahy maji
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zkuSenosti s provozovanim takového zafizeni, mozna i Dopravni podnik mésta Pardubic by se do
tohoto projektu rad zapoaijil, pfipadné ho sam provozoval.

Napf. takovato lanovka bude zajiStovat dopravu v olympijském mésté Soci. Jeji celkova délka je 5383
m, pfepravni rychlost je 7,5 m/s a jizdni doba je 11,25 min. Kapacita kabiny je 30 osob.

Pochopitelné v méfitku a prfepravnich kapacitach se v Pardubicich tomuto projektu rovnat nemizeme.

V Londyné byl podobny projekt - lanovka uvedena do provozu v roce 2012.

Pokud by stanice lanovky na jiznim konci byla realizovana v blizkosti ul. Teplého, pak by prekonavala
vzdalenost cca 700 m. Lokalizace této stanice lanovky Ize upfesnit podle zamérl na revitalizaci tohoto
GUzemi. Vybér mista mOzZe byt upfesnén podle vlastnickych pomért, podle nejvhodnéjSiho mista
vzhledem k situovani budoucich zafizeni, jejich kapacity a atraktivity.

V prostoru pfednadrazi, Iépe feéeno v arealu HOBE, by mohla lanovka vyuZivat pro svou stanici
vySSi patra nového objektu tak, aby nebyla v kolizi s trakénim vedenim v prostoru dopravniho terminélu.
Navic by mohla byt tematicky spojena s moznosti vyuziti tohoto objektu, ktery je popsan v kapitole G —

feSeni SirsSiho Gizemi.


http://www.dezeen.com/2010/03/09/pedestrian-bridge-for-la-roche-sur-yon-by-bernard-tschumi-and-hugh-dutton/
http://inhabitat.com/calatrava-reveals-new-foot-and-bike-bridge/
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b.1.6. Schéma resSeni dopravy v kontaktnim Gizemi — varianta A

v,

ol

Atelier ,AURUM* s.r.o., Fijen 2013

LEGENDA Pardubice
e TRANZITN DOPRAVA
E— UMTRM MESTSEA DOPRAVA
=== DOPRAVM OBSLUHA
HR-OMADNA DOPRAVA
DOPRAVA V KLIDU (NA TEREN), OBIEKT)

____| DoPRAVAV KLIDU (POD TERENEM)
] W2NAMNE TRASY PRO PES
WZNAMNE- TRAEY PRO CYRLISTY
[ | WSEBL PRO TRABU LANOY




